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SAMMANFATTNING

En kompletterande trafikutredning har tagits fram i arbetet med detaljplan for Hackel
9:5. Utredningen har undersokt foljande fragestadllningar:

e Ett Overgangsstdlle har anlagts pa Ulrikavdgen (vdg 588) i korsningen med
Industrigatan och Smedjeviksvagen. Hur kommer detta att paverka
framkomligheten i korsningen? Hastighetsbegransningen pa Ulrikavdgen har
dessutom sankts till 40 km/h i januari 2021. Tidigare har
hastighetsbegransningen varit 50 km/h pa strackan.

e Vilka brister och eventuella atgarder kan identifieras gallande skolvagar i
Rimforsa? Dels for befintlig skola, dels for den planerade skolan pa fastigheten
Hackel 9:5.

Utredningen visar att det tillkommande 6vergangsstallet och 6kad trafik i samband
med anldggandet av skolan inte kommer att ge upphov till nagra
framkomlighetsproblem i korsningen Ulrikavdagen - Smedjeviksvdgen. Viss kdbildning
for motorfordonstrafik kan uppsta, dock dr den kébildningen lag och avvecklas snabbt.

En 6versyn av skolvdgarna till Rimforsa skola och fastigheten Hackel 9:5 har dven det
genomforts. Skolvagsinventeringen till Rimforsa skola visar inte pa nagra storre brister.
Utmed Kalmarvagen ar ytorna for gdende och cyklister smala, cyklister ar till stor del
hanvisade till att cykla i blandtrafik dar sa ar lampligt. De smala gang- och cykelytorna
kan leda till att foradldrar valjer att skjutsa sina barn med bil till skolan istallet for att de
far ta sig sjalv till skolan. Det kan leda till en osdker trafiksituation vid Rimforsa skola.

Vid Hackel 9:5 ar den primadra bristen korsandet av Ulrikavdgen, som dr en av
Rimforsas mest trafikerade vdagar. Det kommer att, vid skolans anlaggande, bli en ékad
andel gaende och cyklister som maste korsa Ulrikavdagen. Om behoven uppstar kan
overgangsstdllet utformas pa andra satt for att oka trafiksakerheten for gaende och
cyklister, exempelvis kan 6vergangsstallet hojas upp eller smalnas av. En storre atgard
som kan genomforas ar att reglera évergangsstallet med trafiksignal for att 6ka
trafiksdkerheten for gaende och cyklister. For att skapa en attraktiv gang- och cykelvag
mot Hackel 9:5 kan vidare utredningar genomféras for att se 6ver mojligheterna att
anlagga en gang- och cykelbro.
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1 INLEDNING OCH BAKGRUND

Kinda kommun arbetar med framtagandet av en detaljplan for fastigheten Hackel 9:5 i
Rimforsa. | detaljplanen testas markanvandningen for en ny skola i Rimforsa. Skolan
ska dven utokas da den ar for liten for det framtida elevunderlaget.

En trafikutredning har tagits fram av Tyréns under 2020 som utrett mojligheten att
placera en skola pa fastigheten. | arbetet med detaljplanen har ytterligare fragor
uppstatt som utreds i detta tilldgg till trafikutredningen. Fragor som ska utredas ar

foljande.
Ett 6vergangsstdlle har anlagts pa Ulrikavagen (vdg 588) i korsningen med

. )
Industrigatan och Smedjeviksvagen. Hur kommer detta att paverka
framkomligheten i korsningen? Hastighetsbegransningen pa Ulrikavdagen har

dessutom sdnkts till 40 km/h i januari 2021. Tidigare har
hastighetsbegransningen varit 50 km/h pa strackan.

e Oversyn av skolvdgar fran bostadsomradena i Rimforsa till Rimforsa skola med
dagens placering och en dversyn 6ver hur dessa forandras da skolan flyttas till
fastigheten Hackel 9:5. Utifran de nya skolvdgarna, identifiera platser dar en

oversyn av trafiksakerheten kan behéva genomforas.

| denna utredning hadnvisas det till tidigare framtagen utredning "Trafikutredning
Hackel 9:5”, Tyréns, 2020-05-06. Se figur 1 for omradet kring fastigheten.
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2 OVERSYN AV KORSNING ULRIKAVAGEN (VAG 588) -
SMEDJEVIKSVAGEN

Korsningen Ulrikavdagen (vag 588) - Smedjeviksvdagen undersoktes i trafikutredningen
2020 ur ett kapacitets- och framkomlighetsperspektiv for motorfordonstrafiken.
Resultaten i trafikutredningen visade inte pa nagra framkomlighetsproblem med
framtagen framtidsprognos for trafiken. Med den nya placeringen av skolan i Rimforsa
kommer andelen korsande barn och ungdomar att 6ka jamfort med dagens situation.
Viss korsande trafik av barn och ungdomar kan tankas ha forekommit tidigare med
hansyn till Hackelhallen och de fotbollsplaner som finns i omradet.

Under hosten 2020 har korsningen kompletterats med ett obevakat évergangsstalle
over Ulrikavdagen. Trafikverket ar vaghallare for Ulrikavdgen. Tidigare fanns dar en
obevakad gangpassage dar gaende och cyklister inte hade foretrade mot
motorfordonstrafiken. Med ett obevakat 6évergangsstalle har gaende foretrade mot
motorfordonstrafik. Cyklister har foretrade mot motorfordonstrafiken om de kliver av
och korsar vagen gaende. Se figur 2.

“ " 2 F

Figur 2 - Obevakat dvergéngstalle i korsningen Ulrikavagen (vag 588) - Smedjeviksvagen.

2.1 ANALYS AV LOSNING

I korsningen har ett obevakat 6évergangsstalle med cykelpassage anlagts for att
forbattra mojligheterna for gaende och cyklister att korsa Ulrikavdagen. Lésningen ar
primart en framkomlighetsatgard, inte en trafiksdkerhetsatgard da den leder till att det
skapas falsk trygghet hos gaende och cyklister.

Uppdrag: 309322, Angéringsvdag Hackel 9:5 2021-02-22
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Pa platsen ar sikten god och val upplyst varfor det bor vara enkelt for bilister att
uppticka gaende och cyklister som ar pa vag att anvianda 6vergangsstallet. Da
Overgangsstdllet ar relativt nyanlagt finns det fa uppgifter om hur det upplevs. Vidare
sa klassas passagen som en trafiksdkerhetsatgard om den ar planskild eller om 85 %
av bilisterna passerar i maximalt 30 km/h. Det sistndmnda astadkoms mest effektiv
genom att inféra nagon form av fysiska farthinder i anslutning till dvergangsstallet'.

Hastighetsdampande atgdrder kan exempelvis géras genom:
e Avsmalning av vagbanan till ett korfalt alternativt tva smalare korfalt.

e Upphdjning av dvergangsstallet for att sanka motorfordonstrafikens hastighet,
kan exempelvis goras med platagupp om kollektivtrafik trafikerar strackan.

Ovanstaende kan ses som forslag till l6sningar ifall ett behov skulle uppsta.

Vad gdller framkomlighet for biltrafik vid dvergangsstallet visar en enkel
trafiksimulering av 6vergangsstallet att det maximalt uppstar kder pa ungefar 40
meter (ungefdr 6 motorfordon) meter dsterut mot bron, samt 30 meter vdsterut mot
cirkulationsplatsen. Detta beddms vara godtagbara maximala kélangder vid maximal
belastning i samband med skolstart. | medeltal ar kélangderna nastan obefintliga
under den dimensionerande timmen da det 4r som mest trafik. Trafikmdngderna som
anvandes i trafiksimuleringen ar tagna fran en tidigare framtagen trafikutredning for
Hackel 9:5 (Tyréns 2020-05-06). Denna trafikprognos ar framtagen med hjalp av en
tidigare inventering av hur skoltrafiken fungerar vid dagens skola. Samma
fardmedelsfordelning antas for den nya skolan vilket resulterade i ungefar 85
oskyddade trafikanter som ska ta sig till den nya skolan, och dirmed belasta
Overgangsstdllet. Detta dr nagot hogt raknat da inte alla fotgangare och cyklister
passerar overgangsstadllet pa morgonen. Dessa trafikanter anvander évergangsstallet
under en 15-minutersperiod i trafiksimuleringen fér att motsvara hur det kan se ut
infor skolstart. De sprids inte ut 6ver en timmes simulering. En del av gang- och
cykeltrafiken kommer antagligen passera bron pa Ulrikavdgen pa norra sidan av vdgen,
vilket gor att de inte maste passera dvergangsstallet for att ta sig till skolan.

! Analys av sakerhetsutvecklingen 2019, malstyrning av trafiksékerhetsarbete mot etappmalen
2020

Uppdrag: 309322, Angoringsvdg Hackel 9:5 2021-02-22
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3 OVERSYN AV SKOLVAGAR

En oversyn av skolvdagarna i Rimforsa har genomforts. Denna 6versyn behandlar dels
skolvdgarna till dagens skola, dels eventuella skolvdgar till den nya skolan som
planeras pa fastigheten Hackel 9:5. Vad galler skolvdgar till den nya skolan ges dven
forslag pa eventuella atgarder som kan behéva genomforas.

Oversynen ir gjord med hjilp av inventering pa plats samt éversyn med hjilp av
karttjanster. Se figur 3 for en oversikt av Rimforsa.

A\

\

Figur 3 - Oversiktlig illustration av bostadsomraden i Rimforsa tatort.

| arbetet har dessutom information om trafikolyckor begarts ut fran
Transportstyrelsens databas Strada. Information om trafikolyckor har erhallits for
perioden 2010-2020. Det omrade som undersdktes var tdtorten pa dstra sidan om vdg

34. Se figur 4.
Uppdrag: 309322, Angéringsvdag Hackel 9:5 2021-02-22
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Rimforsa
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Figur 4 - Inrapporterade trafikolyckor i centrala Rimforsa &r 2010 — 2020. Bild fran Strada.

Under denna tidsperiod har 24 trafikolyckor rapporterats in till polis eller akutsjukvard.
Se tabell 1 for uppdelning.

Tabell 1 - Olika typer av trafikolyckor som intraffat.

Typ av olycka Antal inrapporterade olyckor
Singel - motorfordon 2

Avsvidngande - motorfordon 1
Cykel - motorfordon 1
Moped - motorfordon 1
Singel - fotgdngare 12
Singel - cykel 6
Cykel - cykel 1

Av de olyckor som skett ar 1 olycka allvarlig, 9 mattligt svara samt 14 lindrigt svara
olyckor. Allvarlighetsgraden ar hamtat fran Transportstyrelsens definition av
svarighetsgrad. Det ska dock noteras att morkertalet for lindriga olyckor kan vara stort
da alla inte rapporteras in i Strada. T. ex. vissa fallskador eller da sjukhusvard ej kravs.

3.1 SKOLVAGAR TILL DAGENS SKOLA

En majoritet av bostdaderna i Rimforsa ligger soder om befintlig skola, samt pa
Vasterliden och Bjorkliden vaster om vdag 34.

3.1.1 NULAGE

En inventering av skolvdgarna till Rimforsa skola har genomforts. Se figur 5. Notera att
en del av gangtrafik och cykeltrafik kan ske pa bostadsgatorna inom omradena och har
inte markts ut i figuren.

Uppdrag: 309322, Angoringsvdg Hackel 9:5 2021-02-22
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Figur 5 - Principskiss for skolvéga till befintlig skola i Rimforsa

For de som bor pa vastra sidan av vdag 34 sa finns det separerad gang- och cykelbana
fran villaomradena ner mot tva tunnlar under vag 34. Tunnlarna ansluter direkt mot
Industrivdagen, se figur 5 ovan. Se figur 6 for den norra tunnelns anslutning mot
Industrivagen. Den sddra tunneln ansluter mot Rimforsa jarnvagsstation.

Uppdrag: 309322, Angéringsvdag Hackel 9:5 2021-02-22
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Bjorkliden vaster om vag 34
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Figur 6 - Géng och celkoppling mot Vasterliden och

De minsta lokalgatorna inne i villaomradena vaster om vag 34 saknar separerad yta for
gaende och cyklister och dar sker resor mellan transportslagen i blandtrafik.

En av de storre gatorna med mest trafik som gar genom Sédra Rimforsa ar
Kalmarvagen. Kalmarvagen ar aven den gata med béast standard och framkomlighet.
Kalmarvdgen har en 6 meter bred kérbana for biltrafik, samt en 1,5 meter bred trottoar
for gaende. Det finns darmed inte plats for motande gang- och cykeltrafik pa
trottoaren, utan cykling maste ske i blandtrafik. Det finns ocksa en méjlighet att
cyklister antingen gar av cykeln vid mote pa trottoaren, alternativt glider ut i kérbanan
tillfalligt. De flesta mindre gatorna vaster och dster om Kalmarvdagen saknar separat
trottoar. Figur 7 visar den generella standarden pa Kalmarvagen.

Uppdrag: 309322, Angéringsvdag Hackel 9:5 2021-02-22
Bestallare: Kinda kommun Rapport
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Figur 7 - Kalmarvagen. Bildkéalla: Google maps

Efter inventering och platsbesék bedéms Kalmarvagen vara en av de huvudsakliga
skolvdgarna till befintlig skola. Kalmarvdagen gar norrut fram till Skolvdgen som har
trottoar pa bada sidorna av viagen sista biten fram till skolan. Ovriga parallellgator med
Kalmarvagen som gar i nord-sydlig riktning beddoms ocksa anvandas som skolvdgar.
Kalmarvagen antas dock vara en huvudsaklig matargata genom omradet och darfér ha
storst trafikmangder.

3.1.2 BRISTANALYS
Bristerna som identifierats vid platsbesdk i Rimforsa presenteras i kapitlet.
Storlek pa trafikfloden paverkar sakerheten och behovet av separerad gang- och

cykelbana. | skriften "GCM-handboken”, framtagen av SKR och Trafikverket? finns det
riktlinjer om nar separering av cykeltrafik fran biltrafik bor ske. Se figur 8.

2”GCM-handboken”. SKR, Trafikverket. 2010

Uppdrag: 309322, Angéringsvdag Hackel 9:5 2021-02-22
Bestallare: Kinda kommun Rapport

11(17)



TYRENS

Skyltad Lamplig separering av cyklister fran bil
hastighet

70 ellermer  Avskild cykelbana (med racke, bred skilje-
remsa e d). Cykelbana kan anvindas men
ger da mindre god standard.

60 Cykelbana.

50 Cykelbana eller cykelfalt.
Cykelbana i lokalnatet samt vid bilflden
dver 600 bilar/dimensionerande timme
(dH).
Cykelfalt i huvudnatet, dar framst vuxna
cyklar vid bilfléden under 600 bilar/dH.

40 Cykelbana eller cykelfalt.
Cykelbana vid bilfldden éver 900 bilar/dH
samt i lokalnatet.
Cykelfalt vid bilfloden under 900 bilar/dH i
huvudnatet, dar frémst vuxna cyklar.
Blandtrafik kan anvandas vid bilfléden
under 300 bilar/dH men ger mindre god
standard.

30 Blandtrafik.
Figur 8 - Riktlinjer for da separering av cykeltrafik och biltrafik bor ske. Hamtat frain GCM-handboken, SKR
och Trafikverket 2010.

Exempel pa atgarder kan vara att anlagga separerad cykelbana langs Kalmarvdgen eller
att sinka hastigheten pa Kalmarvdgen. Att barn behover cykla i blandtrafik bedéms
inte som en lamplig 16sning vid gdllande hastighetsbegransning (50 km/h).

Brist pa separering av trafikslagen pa matargatorna ar det stérsta problemet och kan
leda till att foraldrar i storre utstrackning valjer att skjutsa sina barn med bil till skolan,
vilket i sin tur skapar en otrygg trafikmiljo vid skolan.

Primart ar det barn som vailjer att cykla till skolan som far en samre trafikmiljo da de
kan tvingas att cykla i vigbanan. For gaende ar trafikmiljon godtagbar med
trottoarlésningen.

En ytterligare brist ar 6vergangen vid Rimforsa jarnvagsstation som sker i plan for
gaende och cyklister.

Uppdrag: 309322, Angoringsvdg Hackel 9:5 2021-02-22
Bestadllare: Kinda kommun Rapport
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3.2 SKOLVAGAR TILL HACKEL 9:5

Till den féreslagna placeringen av nya skolan, fastigheten Hackel 9:5, har ocksa en
skolvdgsinventering genomforts. Se figur 9 for inventerade, majliga, skolvagar till
Hackel 9:5.

Hackel 9:5
\’ .

> - — | : | ‘
Bostader séder i
om Hackel 9:5 4

Figur 9 - Skolvéagar till Hackel :5.

3.2.1 BRISTANALYS
I den analys som genomforts har féljande brister identifierats.

En tillkommande brist gdllande skolvagar till Hackel 9:5 ar att eleverna tvingas korsa
Ulrikavdagen da detta ar den enda kopplingen till den planerade skolan, se figur 2 for
korsningspunkt. Detta under forutsdttning att évergangen vid jarnvdgen tas bort, vilket
ar rekommendationen enligt tidigare framtagen trafikutredning. Strackan forbi
overgangsstallet pa Ulrikavagen ar ocksa det mest trafikerade vagavsnittet i Rimforsa
(exklusive vag 34).

En ytterligare brist i anslutning till korsningen pa Ulrikavdgen ar att det finns en mojlig
genvag over grusparkeringens ostra del. Se figur 10. Vill skolelever anvianda denna for
att korta sin skolvag kan de vélja att korsa Ulrikavdgen innan dvergangsstallet pa ett
osdkert satt.

Uppdrag: 309322, Angéringsvdag Hackel 9:5 2021-02-22
Bestallare: Kinda kommun Rapport
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Figur 10 Paséége over gruéparkeringen

Som visas i figur 10 sa finns idag en upptrampad stig ner mot parkeringen vilket
indikerar att den anvands som genvig redan idag. For att undvika detta finns det ett
antal sikerhetshdjande atgarder som diskuteras i avsnitt 3.2.2.

Vidare kan mangden fotgdngare och cyklister 6ka risken for paverkan pa biltrafikens
framkomlighet under kortare perioder precis i anslutning till skolstart och skolslut
enligt kapitel 2.1. Detta da de oskyddade trafikanterna har foretrade pa
overgangsstdllet. Det dar nddvandigtvis inte nagot negativt att framkomligheten for
biltrafiken forsamras till fordel for gang- och cykeltrafik, men det ar vart att notera.

3.2.2 FORSLAG PA EVENTUELLA ATGARDER

| detta avsnitt presenteras eventuella atgarder for att forbattra skolvdgarna till Hackel
9:5 enligt figur 9 i kapitel 3.2.1.

Vid korsningen Ulrikavdagen - Smedjeviksvdagen kan vissa atgarder foreslas pa kortare
och pa langre sikt for att l16sa eventuella problem som kan tidnkas uppkomma.

Atgarder pa kortare sikt

For att fa elever pa skolan att nyttja overgangsstallet och inte springa dver vagen for
att gena 6ver den grusade parkeringen kan gaende och cyklister styras med hjalp av
stiangsel. Se figur 11.
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Figur 11 - Stangsling for att styra trafikanter till 6vergangsstalle sa att de inte véljer att korsa vagen pa "fel
plats". Bildkélla: "Atgérdskatalog fér séker trafik i tétort” SKR, 20009.

Da placeringen av 6vergangsstallet ar precis sdder om bron 6ver jarnvagen blir det ett
naturligt krén som i viss man skymmer sikten. Att styra gaende och cyklister till det
anlagda overgangsstallet bedéms som en viktig atgard for att ha en hog trafiksdkerhet
pa platsen. Det leder till en mer forutsagbar trafiksituation vid korsningen.

For att oka trafiksdkerheten vid 6vergangsstallet kan hastighetsdampande atgarder for
motorfordonstrafiken genomféras vid dvergangsstallet. Hastighetsddampande atgarder
kan exempelvis genomféras i form av:

e Avsmalning av kdrbanan till antingen ett korfalt eller tva smalare korfalt for att
minska fordonstrafikens hastighet.

e Hoja upp dvergangsstillet for att ge gaende och cyklister en tydligare kdnsla av
foretrade samt minska fordonstrafikens hastigheter. Om kollektivtrafik
trafikerar strackan kan med fordel platagupp som ar anpassade for tung trafik
anldaggas.

Mjukare atgarder som kan inféras pa kort sikt dr att genomfoéra informationsinsatser
och utbildningar i samarbete med skolan. Detta i samband med anlaggande av
trafiksdkerhetshdjande atgarder langs skolvdgarna. Pa sa satt kan eleverna
uppmarksammas pa nya atgarder och vilka skolvigar som anses vara lampliga.

Storre atgardsinvesteringar som kan inforas vid behov

En atgard som kan inféras om behovet uppstar och som kan leda till att
trafiksdakerheten 6kas for gaende och cyklister kan vara ett friliggande signalreglerat
overgangsstalle. En signalreglerad, friliggande, gang- och cykeléverfart ar framfor allt
aktuellt pa platser dar trafiksituationen ar mindre 6verskadlig och dar fordonsflodet ar
hogt. Signalreglering kan dven bli aktuellt i narheten av dldreboende, skolor och
fritidsverksamheter.
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TYRENS

| tidigare framtagen trafikutredning (Tyréns, 2020) utreddes oversiktligt ett forslag pa
gang- och cykelbro fran Ulrikavdgen till Hackelvagen for att ersatta befintlig
plankorsning 6ver Stangadalsbanan som foreslas stingas. Utredningen visade pa att
den hojdskillnad som foreligger mellan Ulrikavagen och Hackelvdagen (5,5 meter) leder
till kraftig lutning pa bron, som i sa fall behover godkannas av vaghallaren (Kinda
kommun). Trafikutredningen forordade att detta forslag skulle anvdandas som
beslutsunderlag for fortsatta utredningar av en méjlig placering av gang- och cykelbro.

Fyrstegsprincipen
Vid planering av anlaggande av atgarder kan fyrstegsprincipen anvandas.
Fyrstegsprincipen fungerar enligt féljande, se figur 12.

2 4.

Optimera Bygg nytt

Figur 12 - Fyrstegsprincipens olika delar. Bildkalla. trafikverket.se

I anslutning till nya skolan kan korsningen ses 6ver enligt fyrstegsprincipen dar Steg 1
och 2 kan innebdra mjukare atgarder sa som utbildning och informationsinsatser till
barn och fordldrar for att forandra resebeteendet. Steg 3 kan innebdra atgarder som ar
mindre kostnadsdrivande sa som anldaggande av hastighetsdampande atgéarder,
exempelvis gupp eller avsmalningar. Atgarder enligt Steg 4 kan da vara stérre och mer
kostnadsdrivande, sa som att anldgga en trafiksignal som reglerar 6évergangsstallet.
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TYRENS

4 SLUTSATS

| arbetet med detaljplan for fastigheten Hackel 9:5 har en trafikutredning genomforts
under 2020. Denna har kompletterats med denna handling. Utredningen syftar till att
inventera skolvdgar for gaende och cyklister till dagens skola i Rimforsa, samt till
fastigheten Hackel 9:5 dar framtidens skola ska placeras. Dessutom ska korsningen
Ulrikavdgen (vdg 588) - Smedjeviksvdgen undersdkas utifran ett 6kat antal gaende och
cyklister.

Skolvdgar har identifierats med hjadlp av kartmaterial samt inventering pa plats i
Rimforsa, till Rimforsa skola och fastigheten Hackel 9:5. | arbetet med identifiering av
skolvdagar har dessutom en bristanalys genomforts av skolvdgarna.

Till Rimforsa skola har vissa brister identifierats och atgardsfoérslag enligt féljande.
Langs Kalmarvdgen ar mojligheterna att cykla begransade. Det finns trottoarer, men
dessa dr smala och inte avsedda for cyklister. For att atgarda detta kan en I6sning vara
att bygga bredare gang- och cykelvdg alternativt att sanka hastigheten for
motorfordonstrafiken. Om atgarder inte genomfors kan det leda till att fler barn
skjutsas med bil till skolan av sina foraldrar, nagot som kan leda till 6kade osdkerheter
i trafikmiljon kring skolan. For att 6ka trafiksdkerheten behover farre fordldrar skjutsa
sina barn till skolan.

Dessutom har en skolvdgsinventering genomforts till fastigheten Hackel 9:5. En av de
brister som identifierats ar passagen éver Ulrikavdagen mot Hackelomradet. Vid morgon
och eftermiddag kan vdagen vara hart belastad av motorfordonstrafik samtidigt som
elever borjar eller slutar for dagen och ska korsa vagen vilket kan leda till osdakerheter i
trafiksdkerheten och framkomligheten. Forslag pa atgarder kan vara att genomfora
mjukare atgarder, sa som utbildningar och informationsinsatser riktat mot foraldrar
och elever, smalna av vdgen for att sanka motorfordonstrafikens hastigheter alternativt
att reglera 6vergangsstallet med trafiksignal.

Géllande korsningen Ulrikavdgen - Smedjeviksvdgen sa identifieras inga
framkomlighetsproblem med det obevakade 6vergangsstallet. Under formiddagens och
eftermiddagens maxtimmar kan viss kobildning uppsta, men det féranleder inte att bli
nagot langvarigt problem utan framkomligheten ar fortsatt god.
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