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TYRENS

SAMMANFATTNING

Tyréns har, utifran krav i plan- och bygglagen pa att bebyggelse ska lokaliseras till
mark som ar lampad for andamalet med hansyn till risken for olyckor, utfort en
riskutredning for ett planomrade omfattande fastigheten Hackel 9:5 m.fl. i Kinda
kommun. Planomradet ar lokaliserat i ndarheten av Stangadalsbanan (jarnvag), dar
transporter med farligt gods kan komma att ske och planarbetet ska maéjliggéra en ny
forskola och bostdder. Bostaderna kan dven komma att inkludera ett sarskilt boende.

Olyckor med farligt gods kan medfora att personer inom planomradet med omgivning
kan skadas eller omkomma. | utredningen har risken forknippad med eventuella farligt
gods-transporter pa Stangadalsbanan berdknats och kvantifierats i form av de tva
riskmatten “individrisk” och "samhallsrisk”. Darefter har riskerna varderats mot valda
varderingskriterier i syfte att avgéra om riskerna kan accepteras eller inte.

Slutsatsen av riskutredningen ar att planomradets riskniva kan anses acceptabelt lag
givet att foljande atgarder vidtas:

1) Friskluftsintag ska placeras pa tak eller riktas bort fran Stangadalsbanan.
Atgarden skyddar personer som vistas inomhus fran farligt gods-olyckor som
medfor utslapp av giftig gas.

2) Minst en utgang som mynnar bort fran Stangadalsbanan ska finnas. Atgarden
forbattrar méjligheten att utrymma byggnaderna vid en farligt gods-olycka pa
jarnvagen.

3) Det planerade skyddsavstandet pa 30 meter fran Stangadalsbanan till
byggnaderna ska bibehallas.

For att sdkerstadlla att skyddsatgarderna infors bor atgard 1) och 2) inforas som
planbestammelser och atgard 3) regleras i plankartan.
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TYRENS

1 INLEDNING

Inom ett omrade omfattande fastigheten Hackel 9:5 med angrdansande fastigheter i
Kinda kommun planerar kommunen for en ny forskola och bostader. Bostaderna kan
dven komma att inkludera ett sarskilt boende. Med anledning av omradets narhet till
Stangadalsbanan, dar transporter av farligt gods kan komma att ske, har Tyréns fatt i
uppdrag av Kinda kommun att genomféra en riskutredning for omradet.

1.1 SYFTE OCH MAL

Syftet med denna utredning ar att, utifran krav i plan- och bygglagen pa att bebyggelse
ska vara lampad for andamalet sett till risken for olyckor, utreda olycksriskerna
forknippade med den planerade bebyggelsen inom fastigheten Hackel 9:5 med flera.

Malet med utredningen ar att utgora ett planerings- och beslutsunderlag i det fortsatta
planarbetet.

1.2 AVGRANSNINGAR

Utredningen ar avgransad till olycksrisker forknippade med planomradets narhet till
Stangadalsbanan. Olycksrisker dar langvarig exponering kravs for skadliga
konsekvenser eller olycksrisker som endast ger skador pa egendom eller miljé ar
exkluderade i utredningen. Paverkan fran exempelvis buller, vibrationer, elektro-
magnetisk stralning, éversvamning, ras, skred, luft- eller markféroreningar ligger
utanfor utredningens ramar.

Den geografiska avgrdansningen utgdrs av planomradet med omgivning och horisont-
aret ar valt till ar 2040 utifran Trafikverkets prognosar for jarnvagstrafik.

1.3 METODIK

Den metod som tillampas i denna utredning foljer huvudsakligen den grundlaggande
riskhanteringsprocess som beskrivs i ISO 31000 och i Lansstyrelsen i Stockholms
riktlinjer' [1] och innefattar féljande steg:

e Riskanalys - | detta steg analyseras risker kopplade till transporter av farligt
gods pa Stangadalsbanan. Riskernas storlek berdknas och kvantifieras i form av
individ- och samhallsrisk for den planerade bebyggelsen.

e Riskvardering - | riskvarderingen varderas den riskniva som har beraknats i
riskanalysen utifran gallande varderingskriterier.

e Riskreduktion - De skyddsatgarder som bedéms nédvandiga att vidta for
bebyggelsen beskrivs och deras effekt pa risknivaerna redogors for. Det kan
handla om exempelvis markanvandning, utformning, tekniska egenskapskrav
m.m. Forslag ges pa hur de riskreducerande atgarderna kan inféras och
sdkerstdllas med planbestammelser.

1 Lansstyrelsen i Ostergétland har inte gett ut n&gra egna riktlinjer kring riskhantering i fysisk planering. Kinda kommun
hanvisar darfor till Lansstyrelsen i Stockholms riktlinjer.
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2 OMRADETS FORUTSATTNINGAR

Planomradet ligger i norra delen av Rimforsa i Kinda kommun, se Figur 1, och syftar till
att prova lampligheten for en ny forskola och bostdader. Bostaderna kan dven inkludera
ett sarskilt boende. Storre delen av planomradet innefattas av fastigheten Hackel 9:5,
vissa omraden av fastigheterna Hackel 9:1, 9:4 och 9:6 samt en oregistrerad
samfallighet. | 6st angrdansar planomradet mot tre privata bostadstomter som ligger vid
sjon Jarnlunden. Norrut angransar planomradet mot en bathamn. Vasterut angransar
planomradet mot Hackels aktivitetsomrade, en idrottsanlaggning med tillhérande
fotbollsplaner. En del av planomradet beror dven en ny tankt tillfartsvag till Hackel 9:5.

Figur 1. Planomradets granser markerade med vit streckad linje. Stdngadalsbanan markerad med grén
linje. [2]

Soderut angransar planomradet till Stangadalsbanan (jarnvdag) som skiljer planomradet
fran ovriga samhallet soderut. Stangadalsbanan ar beldgen pa en nagot lagre plushéjd
an planomradet (fransett den sddra tillfartsvagen) [2]. Den aktuella linjedelen (Bjarka
Sadby - Hultsfred) trafikeras i dagslaget endast med persontag [3]. Tidigare har dven
godstag trafikerat strackan och det ar inte uteslutet att denna typ av trafik, och dven
farligt gods, aterkommer pa jarnvagen.
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Inom planomradet ligger en del av kvartersmarken inom 30 meter fran jarnvdgen. |
detaljplaneférslaget har kommunen tagit hansyn till Trafikverkets rekommendation (se
avsnitt 3.2) om att inga nya byggnader ska uppforas inom detta avstand fran jarnvag.
Det berérda omradet regleras darfor i planforslaget med hjalp av korsmark samt
prickmark [2].

2.1 BEFOLKNINGS- OCH PERSONTATHET

Den genomsnittliga befolkningstatheten i planomradets omgivning uppgick ar 2019 till
453 personer per km? [4]. Huvuddelen av befolkningen i planomradets omgivning finns
soder om Stangadalsbanan.

Rimforsa uttrycker en hog ambition att 6ka antalet invanare. Mellan aren 1995 och
2015 har befolkningen 6kat med totalt 4,5 procent [5]. Med en liknande utveckling i
framtiden kan befolkningen uppga till cirka 2 400 personer ar 2040, vilket kan 6ka
befolkningstatheten till cirka 480 personer per km?.

Kommunens malsattning for Rimforsa ar dock att na till 3 000 personer ar 2030 [5].
Med en likartad tillvaxt efter ar 2030 skulle det innebéra cirka 3 660 personer ar 2040
och en befolkningstadthet pa cirka 730 personer per km?. Med anledning av
osdkerheten i befolkningsprognosen genomfors i avsnitt 5.3 en kadnslighetsanalys dar
ett scenario med 730 personer per km? undersoks narmare.
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3 RIKTLINJER

Kinda kommun &r en kommun i Ostergétlands lan. Lansstyrelsen i Ostergétland har
inte gett ut nagra lansspecifika riktlinjer for riskhansyn i fysisk planering. | stallet
hdnvisar Kinda kommun till Lansstyrelsen i Stockholms riktlinjer.

Lansstyrelsen i Stockholm har publicerat "Riktlinjer for planlaggning intill vagar och
jarnvagar dar det transporteras farligt gods” [6]. | riktlinjerna rekommenderas att risker
inom 150 meters avstand fran en transportled for farligt gods bor beaktas. | Figur 2
redovisas rekommenderade skyddsavstand for olika markanvandning intill transport-
leder for farligt gods. Dessa avstand ar endast rekommendationer och kan nyanseras
om en fordjupad riskutredning visar att risken for ett omrade ar acceptabelt lag daven
vid kortare skyddsavstand. Lansstyrelsen anser dock att det alltid ska finnas ett
bebyggelsefritt skyddsavstand pa minst 25 meter intill jarnvag.
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| G- drivmedelsforsorjning | E - tekniska anlaggningar B - bostader

‘ {obemannad) G ~ drivmedelsfdrstrjning (bemannad) | C - centrum

| L~ odling ach djurhalining | J - industri D - vird

| P~ parkering ytparkering) | K - kontor H - detaljhandel

| T-trafik N - friluftsliv och camping O - tillfillig vistetse
P - parkering (&wrig parkering) R - bessksanlaggningar
Z - verksamheter S - skola

Figur 2. Rekommenderade skyddsavstand mellan transportleder for farligt gods och olika typer av
markanvandning [6].
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3.1 VARDERING AV RISK

Vdrdering av risk har sin grund i hur riskerna upplevs. Som allmdanna utgangspunkter
for vardering av risk ar foljande fyra principer vagledande [7]:

= Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel ar
mojligt att reducera eller eliminera en risk skall detta goras.

= Proportionalitetsprincipen: En verksamhets totala riskniva bor sta i proportion
till den nytta i form av exempelvis produkter och tjanster verksamheten
medfor.

= Fordelningsprincipen: Riskerna bor, i relation till den nytta verksamheten
medfor, vara skaligt fordelade inom samhallet.

= Principen om undvikande av katastrofer: Om risker realiseras bor detta hellre
ske i form av hdandelser som kan hanteras av befintliga resurser dan i form av
katastrofer.

| Sverige finns i dagsldaget inget nationellt beslut om vilka riskkriterier som ska
anvandas men Lansstyrelsen i Stockholm foreslar att riskkriterier som presenterats av
Raddningsverket/MSB anvands [7] [6]. Kriterierna omfattar tva olika matt: individrisk
och samhallsrisk. Individrisk ar ett matt pa risken att omkomma for en person som
befinner sig pa en specifik plats, till exempel pa ett visst avstand fran en transportled,
under ett ars tid. Samhallsrisken ar ett matt pa risken for en population att omkomma.
Samhallsrisken inkluderar risker for alla personer som utsatts for en risk dven om den
bara sker vid enstaka tillfillen och berdknas for en 1 km lang vag- eller
jarnvagsstracka.

For individrisk galler féljande kriterier:

= Ovre grians for omrade dar risker under vissa foérutsattningar kan tolereras:
1x107° per ar

= Qvre grians for omrade dar risker kan anses som sma:
1x-107 per ar

For samhallsrisk galler foljande kriterier:

= Ovre grins dar riskerna under vissa férutsittningar anses som acceptabla:
F=1x10" per ar for N = 1 med lutningen pa F/N-kurva -1.

= Ovre grins dar risker anses vara acceptabla:
F=1x10° per ar for N = 1 med lutningen pa F/N-kurva -1.

Omradet mellan den 6vre och undre gransen kallas for ALARP-omradet. ALARP star for
As Low As Reasonably Practicable och innebdr att risknivaerna kan tolereras om alla
rimliga atgarder ar vidtagna.

Uppdrag: 321047, Komplettering av riskutredning for Hackel 9:5 mfl, Kinda uppdragsnr. 308611
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3.2 SAKERHETSAVSTAND VID BYGGANDE INTILL JARNVAG

Trafikverket anser att ny bebyggelse generellt inte bor tillatas inom ett omrade pa 30
meter fran statliga jarnvagar, raknat fran sparmitt pa narmaste spar. Ett sadant avstand
ger utrymme for raddningsinsatser om det skulle ske en olycka, och det mojliggor en
viss utveckling av jarnvdgsanlaggningen. Verksamhet som inte dr storningskanslig och
dar manniskor endast tillfalligtvis vistas, till exempel parkering, garage och forrad, kan
dock finnas inom 30 meter fran sparmitt. Hinsyn bor dock tas till moéjligheterna att
underhalla jarnvdagsanlaggningen och bebyggelsen [8].
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4 RISKANALYS

Planomradets ndrhet till Stangadalsbanan, dar transporter av farligt gods kan komma
att ske, medfor att riskerna forknippade med farligt gods-olyckor behover analyseras
narmare.

4.1 STANGADALSBANAN

Stangadalsbanan ar en dldre, oelektrifierad och enkelsparig jarnvdag med manuell
trafikledning [9]. Langs med den aktuella linjedelen galler storsta tillatna hastighet 90
- 119 km/h [10]. Enligt Trafikverkets prognoser for linjedelen kommer antalet
persontag per dygn att uppga till 19,3 ar 2040 medan inga godstag forvantas trafikera
strackan [11]. Ldngs med andra linjedelar av Stangadalsbanan, som Linkdping - Bjarka
Saby, Hultsfred - Berga och Berga - Oskarshamn ar prognosen att det i genomsnitt
kommer att ga ett godstag per dygn [11]. Eftersom det i dagsldget saknas andra
prognhoser beddoms det rimligt att utga fran att aven den aktuella linjedelen genom
Rimforsa kan komma att trafikeras med i genomsnitt ett godstag per dygn ar 2040. Da
antagandet ar forknippat med en osdkerhet genomfors i avsnitt 5.3 en kanslighets-
analys.

Tabell 1. ADT (&rsmedeldygnstrafik) p& Stdngadalsbanan genom Rimforsa &r 2040, med antagande om
godstagstrafik [11].

Tag ADT (arsmedeldygnstrafik) ar 2040
Persontag 19,3
Godstag 1

4.1.1 TRANSPORTER MED FARLIGT GODS

Pa jarnvagar i Sverige ar det generellt tillatet att transportera farligt gods. Gods som
klassificeras som farligt gods delas in i nio olika klasser utifran godsets egenskaper, se
Tabell 2. Transporter med farligt gods kan innehalla en mangd olika @mnen vars
fysikaliska och kemiska egenskaper varierar. Gemensamt ar riskerna kopplade till
amnenas inneboende egenskaper, som kan komma att paverka omgivningen vid en
olycka [12].

| Tabell 2 redovisas dven fordelningen av transporterade godsmangder i respektive
farligt gods-klass pa svenska jarnvdagar under aren 2000 - 2019. Eftersom fordelningen
inte offentliggors for enstaka linjedelar i Sverige antas det nationella genomsnittet vara
representativt for den aktuella linjedelen pa Stangadalsbanan.

Uppdrag: 321047, Komplettering av riskutredning for Hackel 9:5 mfl, Kinda uppdragsnr. 308611
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Tabell 2. Klassificering av farligt gods pa jarnvag samt nationell fordelning av transporterade godsmangder

12][13].

RID- | Kategori Exempel pa amnen Nationell

Klass fordelning av

transporterade
godsmangder

1 Explosiva dmnen och Sprangdamnen, tandmedel, 0,02 %

foremal ammunition, krut och
fyrverkerier

2 Gaser Brandfarliga gaser (acetylen, gasol) | 29,79 %
Icke brandfarliga/giftiga gaser
(Inerta gaser som kvave)

Giftiga gaser (klor,
svaveldioxid)

3 Brandfarliga vatskor Bensin, diesel- och 32,64 %
eldningsoljor, l6sningsmedel,
industrikemikalier

4.1 Brandfarliga fasta amnen, | Kiseljarn (metallpulver) karbid 7,22 %

sjalvreaktiva @mnen och och vit fosfor
fasta okansliggjorda
explosivimnen
4.2 Sjdlvantandande dmnen
4.3 Amnen som utvecklar
brandfarlig gas vid
kontakt med vatten

5.1 Oxiderande amnen Ammoniumnitrat, 14,55 %
natriumklorat, vateperoxider

5.2 Organiska peroxider och kaliumklorat

6.1 Giftiga amnen Bly- och kvicksilversalter, 1,92 %
cyanider, bekdmpningsmedel,

6.2 Smittférande dmnen kliniska restprodukter,
sjukdomsalstrande
mikroorganismer

7 Radioaktiva dmnen Medicinska preparat 0,02 %

8 Fratande amnen Saltsyra, svavelsyra, 13,38 %
natriumhydroxid

9 Ovriga farliga 4mnen och | Gédningsamnen och 0,45 %

foremal magnetiska material

Uppdrag: 321047, Komplettering av riskutredning for Hackel 9:5 mfl, Kinda uppdragsnr. 308611
Bestallare: Kinda kommun

12(21)




TYRENS

For transporter av farligt gods finns det sarskilda regelverk. Féreskrifterna reglerar
bland annat forpackning, markning och etikettering, vilka mangder som tillats samt
vilken utbildning involverade aktérer behdver. Brandfarliga fasta @mnen (RID-klass 4)
samt 6vriga amnen (RID-klass 9) utgor normalt ingen vasentlig fara for omgivningen
eftersom konsekvenserna koncentreras till transportfordonets narhet. Oxiderande
amnen och organiska peroxider, RID-klass 5, kan i vissa fall orsaka en betydande
skada i narheten av transportfordonet medan radioaktiva amnen, RID-klass 7, fraimst
paverkar personer som kommer i kontakt med amnet.

Konsekvenserna vid olyckor med farligt gods kan hanforas till tre olika handelser eller
en kombination av dessa:

= Brand
= Explosion
= Utsldpp av giftigt eller fratande amne

4.1.2 OLYCKOR MED FARLIGT GODS

Sannolikheten for att en olycka med farligt gods ska intraffa berdknas enligt praxis
med hjalp av den sa kallade "VTI-modellen™. | Figur 3 och Figur 4 redovisas
berdkningsresultaten for det aktuella planomradet i form av individ- och samhallsrisk.
Berdkningsunderlaget redovisas ndrmare i Bilaga - Berdkningar.
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0 10 20 30 40 50 B0 70 80 90 100 110 120 130 140 150
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Figur 3. Individrisk intill Stdngadalsbanan.

2"VTI-modellen” ar en modell som Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI) tog fram i mitten av
1990-talet for att kunna analysera riskerna férknippade med transporter av farligt gods pa vdg och jarnvdg i
Sverige.
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Figur 4. Samhallsrisk intill Stangadalsbanan.
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5 RISKVARDERING

| detta avsnitt varderas individ- och samhallsrisken som berdknades i foregaende
avsnitt.

5.1 INDIVIDRISK

Berdkningarna visar att individrisken (se Figur 3) ar inom ALARP upp till 10 meter fran
jarnvdagen och under ALARP pa langre avstand. Individrisken pa det planerade
avstandet for forskola och bostader, 30 meter, dr darmed acceptabelt lag.

52 SAMHALLSRISK

Samhallsrisken dar huvudsakligen under ALARP med undantag fér olyckor som medfér
en omkommen (se A i Figur 5).
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Figur 5. Samhallsrisken &r inom ALARP for A, en omkommen.

Detta innebar att rimliga riskreducerande atgarder bor vidtas for att samhallsrisken ska
anses acceptabelt lag.

De olyckor som medfor att A hamnar inom ALARP ar olyckor som ger utsldapp av giftiga
gaser (RID-klass 2) respektive brandfarliga vatskor (RID-klass 3) och som drabbar
personer i omgivningen. For att reducera denna risk behover atgarder vidtas utanfor
planomradet, antingen genom att sdkerheten pa jarnvagen hojs eller att befintlig
bebyggelse forses med olika typer av skydd. Utifran rimlighetsprincipen, se kapitel 3.1,
kan det anses vara orimligt att vidta atgarder utanfor planomradet.
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KANSLIGHETSANALYS

| utredningen har det identifierats att uppskattningarna av befolkningstdthet och
antalet godstag ar 2040 ar forknippade med osdkerheter. | detta avsnitt utfors darfor
kanslighetsanalyser av dessa uppskattningar och inverkan pa resultatet diskuteras.

5.3

5.3.1 BEFOLKNINGSTATHET

Kommunens malsattning ar en hogre befolkningstillvaxt inom Rimforsa dn den som
skett mellan aren 1995 och 2015. Ett scenario ddr befolkningstdtheten uppgar till 730
personer per km? undersoks darfor i det foljande och resultatet, samhallsrisken,
presenteras i Figur 6. Individrisken paverkas inte av en 6kad befolkningstdthet och
berdknas darfér inte pa nytt utan kan utldsas i Figur 3.
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] T~
1,0E-09 e — =
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Figur 6. Samhallsrisken i ett scenario da befolkningstatheten uppgar till 730 personer per km? ar 2040.

Som framgar av Figur 6 ar det samma typ av olyckor i bade grundscenariot och
scenariot med 730 personer per km? som medfor att samhallsrisken hamnar inom
ALARP i A. Utifran rimlighetsprincipen kan det anses vara orimligt att vidta atgarder
utanfor planomradet for att ytterligare reducera A, varfor fokus istdllet ligger pa
atgarder inom planomradet.

5.3.2 GODSTAG

I avsnitt 4.1 identifierades att trafikprognosen for antalet godstag langs aktuell linjedel
av Stangadalsbanan ar forknippad med osdkerheter da det enligt Trafikverkets
prognhoser inte kommer att ske godstransporter pa linjedelen ar 2040. Ett antagande
gjordes darfor att antalet godstransporter kan uppga till ett godstag per dygn, i likhet
med ovriga linjedelar pa Stangadalsbanan. For att undersdka effekten pa individ- och
samhallsrisk av bade ett hogre respektive lagre antal godstag genomfors i detta avsnitt
en kanslighetsanalys dar antalet godstag ar 50 procent fler respektive 50 procent farre
ar 2040 an det ursprungligen analyserade scenariot. Resultaten redovisas i Figur 7 och
Figur 8.
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Figur 7. Individrisk intill Stangadalsbanan givet fler respektive farre antal godstag.
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Figur 8. Samhallsrisk intill Stdngadalsbanan givet fler respektive farre antal godstag.

Kanslighetsanalysen visar att individrisken ar acceptabelt l1ag pa avstandet 30 meter
fran jarnvagen i samtliga scenarier. Analysen visar att det kan vara lampligt att utforma
bebyggelsen sa att utrymning kan ske bort fran Stangadalsbanan. Detta mojliggor en
sakrare utrymning i handelse av en farligt gods-olycka. For detta fall ar det inget krav
pa en formell utrymningsvag.
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Samhallsrisken ar acceptabel, utan att nagra riskreducerande atgarder vidtas, om
antalet godstag ar 50 procent farre men inom ALARP (se A i Figur 8) om antalet
godstag ar 50 procent fler an grundscenariot. Utifran rimlighetsprincipen kan det
anses vara orimligt att vidta atgarder utanfér planomradet for att ytterligare reducera
A medan B kan reduceras genom att friskluftsintag placeras pa tak eller riktas bort
fran Stangadalsbanan vilket reducerar risken till en acceptabel niva.
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6 SLUTSATS

Slutsatsen av riskutredningen ar att planomradets riskniva kan anses acceptabelt lag
givet att foljande atgarder vidtas:

1) Friskluftsintag ska placeras pa tak eller riktas bort fran Stangadalsbanan.
Atgarden skyddar personer som vistas inomhus fran farligt gods-olyckor som
medfor utslapp av giftig gas.

2) Minst en utgang som mynnar bort fran Stangadalsbanan ska finnas. Atgirden
forbattrar méjligheten att utrymma byggnaderna vid en farligt gods-olycka pa
jarnvdagen.

3) Det planerade skyddsavstandet pa 30 meter fran Stangadalsbanan till
byggnaderna ska bibehallas.

For att sdkerstdlla att skyddsatgdrderna inférs bor atgard 1) och 2) inféras som
planbestammelser och atgard 3) regleras i plankartan.
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8 BILAGA - BERAKNINGAR

SANNOLIKHET FOR OLYCKA MED FARLIGT GODS PA JARNVAG

Det forvantade antalet olyckor som innefattar farligt gods pa jarnvdagen har berdaknats
enligt den sa kallade "VTI-modellen” med antaganden och indata redovisade i Tabell 3.
Underlaget har baserats pa MSB/Raddningsverkets handbok [14].

Tabell 3. Indata for berékning av férvantat antal farligt gods olyckor per &r pa Stangadalsbanan.

Sparstrackans kvalitet B (furu-sliper [10])

Sparstacka langs med planomradet [meter] 200

Antal godstag per ar [-] 365

Antal vagnar per godstag [-] 25

Andelen vagnar med farligt gods [procent] 12

Tabell 4. Berégkningsresultat avseende forvantat antal olyckor med farligt gods pa Stangadalsbanan.

Frekvens skadade vagnar med farligt 1,3x10°
gods pa grund av ursparning [/ar]

Frekvens skadade vagnar med farligt 1,4x107
gods pa grund av kollision mellan tag

[/ar]

Frekvens skadade vagnar med farligt 1, 6x107

gods pa grund av kollision vid
plankorsning [/ar]

TOTALT [/ar] 1,3x10”

KONSEKVENSER VID OLYCKA MED FARLIGT GODS PA JARNVAG

Berdakningar och antaganden ar i huvudsak de som redovisas i @resund Safety Advisers
rapport "Riktlinjer for riskhdansyn i samhallsplaneringen avseende transport av farligt
gods pa vag och jarnvag”, Bilaga A, Riskanalys som togs fram pa uppdrag av
Lansstyrelsen i Skane [15].

OSAKERHETER MED BERAKNINGSMODELLER

Berdkningsmodellen for att rakna fram individ- och samhallsrisk ar, liksom alla
modeller, en forenkling av verkligheten. Modellen ar uppbyggd kring antaganden och
statistik over frekvenser och konsekvenser for farligt gods-olyckor. Genom att basera
resultatet pa berdkningar med 10 000 iterationer, kérningar av modellen, fangas en
stor bredd i utfallen upp och diarmed erhalls ett mer uttémmande resultat som battre
kan spegla verkliga handelser.
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