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SAMMANFATTNING

En detaljplan ska tas fram for fastigheten Hackel 9:5, placerad i Rimforsa i Kinda
kommun. Markanvdndningen som ska testas pa fastigheten ar skola. Tanken ar att
Rimforsas skola, arskurserna F-6, ska flyttas till platsen och dessutom utokas fran
dagens elevantal pa 350 elever till 420 elever. | samband med detaljplanearbetet har
en trafikutredning samt en trafikbullerutredning tagits fram.

Huvudsakligt syfte med trafikutredningen har varit att underséka hur mycket trafik
som skolan kan ge upphov till och om detta kan resultera i framkomlighetsproblem i
korsningen Smedjeviksvagen/Vag 588/Industrivigen. Fran Smedjeviksvdgen har en ny
angoringsvag till skolan undersokts, forslag har tagits fram fér gang- och cykelvag till
skolan fran Smedjeviksvagen, dessutom har en gang- och cykelbro éver jarnvdagen
undersokts. Det finns idag en obevakad plankorsning éver jarnvagen for gaende och
cyklister som har undersokts ur trafiksakerhetssynpunkt.

Resultat fran trafikalstringsberdkningen visar att antalet fordonsresor till och fran
skolan kan uppga till omkring 1000 resor/dygn. Kapacitetsberdkningarna har utforts i
berdakningsprogrammet Capcal. Resultaten visas som belastningsgrader, vilket ar
forhallandet mellan kapacitet och faktiskt trafikflode for respektive anslutning i
korsningen. Detta innebar att en belastningsgrad som ar lagre an 1,0 pavisar en
godtagbar trafiksituation.

Resultaten for korsningen vdg 588 - Smedjeviksvdgen visar pa att det inte kommer att
uppsta nagra framkomlighetsproblem da skolan har byggts. Trafiksituationen bedoms
som god i korsningen i framtiden. Viss kobildning kan uppsta pa Smedjeviksvdgen
men beddms kunna hanteras under maxtimmen.

Angoringsvag till skolan foreslas placeras pa vastra sidan av Hackelhallen och vara 7
meter bred. Korsningspunkter ska dimensioneras for tyngre fordon. Gang- och
cykelvag foreslas dras pa Hackelvdgen. Pa en stracka mellan Smedjeviksvdgen och
langs de privata fastigheterna kan gaende och cyklister behéva rora sig i blandtrafik da
det inte finns utrymme for en separat gang- och cykelvag. Det finns mdjlighet att
bygga en gang- och cykelbro 6ver jarnvagen, lutningskrav klaras enligt VGU. Detta bor
anvandas som ett beslutsunderlag for vidare arbete med fragan.

Den befintliga plankorsningen 6ver jarnvdgen som finns idag ar obevakad. Vid
byggnation av skola foreslas denna stingas da den inte lever upp till de sikerhetskrav
som stalls idag. Istdllet foreslas att strackan avgransas med panelstangsel for att
motverka att den gamla korsningen anvands for att gena 6ver sparet.
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1 INLEDNING OCH SYFTE

Kinda kommun arbetar med framtagandet av en detaljplan for fastigheten Hackel 9:5 i
Rimforsa. Detaljplanen syftar att prova mdjligheterna att flytta tatortens skola
(arskurserna F-6) till foreslagen fastighet, som idag ar planlagd for industridndamal.
Den nya skolan ska dven ge Rimforsa mdjlighet att vaxa och gora plats for en ékad
befolkning i Rimforsa. Fastigheten ar drygt 15 000 kvm stor. Vdster om fastigheten
ligger Hackel aktivitetsomrade som utnyttjas primart under kvallar och helger fér bland
annat fotboll, friidrott och diverse bollsporter i idrottshallen.

Den nya skolan planeras for 420 elever och 70 anstéllda i personalen, pa
eftermiddagar och kvillar ska skolans lokaler kunna nyttjas for kulturandamal.
Skolkdket ska vara av typen tillagningskok och kunna forsérja andra kommunala
verksamheter med mat, sa som aldreboenden.

| arbetet med detaljplanen ska en trafik- och bullerutredning tas fram som underlag till
det fortsatta arbetet.

Trafik- och bullerutredningen ska svara pa féljande fragor.

Undersodka lampliga kopplingar for gang- och cykeltrafik,

Angoring och hamtning/lamning av elever vid skolan,

Angoring for leveranser till skolan,

Ny utformning alternativt borttagning av befintlig jarnvagsévergang,

Om en potentiell gang- och cykelbro over jarnvagen sydést om Hackel 9:5 ar

intressant att utreda vidare,

e Kapacitetsanalys av korsningspunkter i vagnatet, specifikt korsningen
Hackelvagen/Smedjeviksvdagen - vag 588

e Trafikbullerutredning av jarnvagen som passerar fastigheten.

Atgardsforslag tas fram som en del av utredningen av olika alternativ.

Uppdrag: 302676, Trafikutredning Hackel Rimforsa 2020-05-06
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2 NULAGESBESKRIVNING

Rimforsa ligger i Kinda kommun, i Rimforsa bor drygt 2 200 personer (2017). |
kommunen dr de storsta orterna Rimforsa och Kisa. Fastigheten Hackel 9:5 ligger i den
norra delen av Rimforsa, se figur 1 nedan. Storsta vdgar i anslutning till fastigheten ar
riksvdg 34 och vdg 588.

‘; Sesvi \_\\ﬁ/ﬁ

Flgur 1: Utdfag fran prlmarkarta med fastigheten Hackel 9:5 utmarkerad i rott

Passerar fastigheten gor dven Stangadalsbanan som ar en oelektrifierad jarnvdag mellan
Linkoping och Kalmar. | Rimforsa finns en tagstation. Jarnvdagen ar enkelsparig och
trafikeras av 8 dubbelturer om dagen. Langs jarnvagen finns idag en obevakad
jarnvagsovergang som kopplar ihop Kalmarvagen och Hackelvagen och leder till
fastigheten Hackel 9:5. Se figur 2.

Uppdrag: 302676, Trafikutredning Hackel Rimforsa 2020-05-06
Bestallare: Kinda kommun Slutrapport

6(25)



::2t TYRENS

Figur 2: bevakad gé’massge C‘Jvrjarnagen.

Fran vdag 588 till fastigheten Hackel 9:5 finns idag en bilvdg, Hackelvdgen. Hackelvdgen
ar smal och bedoms inte klara det 6kade trafikflodet som en skola pa fastigheten
kommer att ge upphov till. Hackelvigen kommer fortsatt finnas kvar da den dven
ansluter till privata fastigheter utmed vagen. Se tabell 1.

Tabell 1: Grundlaggande information om véagnatet i narheten av detaljplaneomrade. Information hamtad
fran NVDB. (Hamtat 2020-03-25)

Vagnamn Hastighet Vagbredd Vidghallare
Riksvdg 34 70 km/h 7,7m Trafikverket
Vag 588 50 km/h 7,5m Trafikverket
Vag 603 50 km/h 6,7 m Trafikverket
Hackelvdagen 50 km/h 4 m Kinda kommun
Smedjeviksvdgen 50 km/h 7m Kinda kommun

2.1 TRAFIKMATNINGAR

Pa de statliga vdgarna riksvdag 34, vag 588 samt vag 603 finns trafikmatningar
genomférda. Trafikmatningarna genomférs for att uppskatta arsdygnstrafik (ADT) pa
vadgavsnitten. Maxtimmarna for riksvag 34, vag 588 samt vdg 603 intraffade bada pa
eftermiddagen kl 16-17, se tabell 2.

For Hackelvdagen eller Smedjeviksvdagen finns inga trafikmatningar genomférda.

Tabell 2: Trafikmatningar for statliga vagar i naromradet. Information hamtad fran Trafikverkets
Véagtrafikflodeskartan. (Hamtat 2020-03-25)

Vagnamn Artal fér mitning Totaltrafik | Tung trafik (%) Andel trafik, maxtimme Riktningsuppdelning
Riksvdg 34 | 2018 5550 f/d 13,0% 504 fordon (9,1 %) 60 % soderut, 40 % norrut
Vag 588 2016 4310 f/d 8,7 % 441 fordon (10,2 %) 58 % Osterut, 42 % vasterut
Vdg 603 2016 1720 f/d 5,0 % 200 fordon (11,6 %) 53 % Osterut, 47 % vdsterut
Uppdrag: 302676, Trafikutredning Hackel Rimforsa 2020-05-06
Bestallare: Kinda kommun Slutrapport
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2.2  GANG- OCH CYKELVAGAR

Idag finns en gang- och cykelvdag utmed vdag 588 i 6st-vastlig riktning. Gang- och
cykelvdagen passerar riksvdg 34 planskilt med en tunnel under riksvdagen. Utmed
Hackelvdagen finns ingen gang- och cykelvdg utan gaende och cyklister dr hdanvisade att
rora sig i blandtrafik. Se figur 3 nedan fér en 6versyn av de gang- och cykelvagar som
finns i Rimforsa (inrapporterade i NVDB).
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| den fordjupade oversiktsplanen for Rimforsa' finns forslag pa utbyggnad av gang-
och cykelvagnatet i Rimforsa, for att 6ka framkomlighet och trafiksdakerhet for gaende
och cyklister. Nagra exempel presenteras nedan.

e En sdker passage for cyklister over Kalmarvdagen mellan nuvarande skola och ICA.

e Forbattrad koppling mellan Rimforsa skola och idrottsplatsen norr om
Hackelvagen.

Sarskilt den senare ar intressant for denna utredning och den nya placeringen av
skolan.

2.3  KOLLEKTIVTRAFIK

Det finns kollektivtrafik i Rimforsa i form av buss- och tagtrafik dagligen. Busstrafiken
bedrivs av Ostgotatrafiken och bestar av regional busstrafik mellan Rimforsa och
Linkdping. Busstrafiken bestar av tre linjer, linje 38/39 samt linje 540. Linje 38/39 ar

1 "Férdjupad oversiktsplan Rimforsa — Antagen 2019-05-13, KF § 55” Kinda kommun. 2019
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expressbusslinjer mellan Kisa och Linkdping som gor uppehall i Rimforsa. Linje 540 ar
en busslinje som gor fler uppehall langs strackan Kisa - Linkoéping.

Restiden mellan Rimforsa och Linkdping uppgar till 42-48 minuter beroende pa linje
som vadljs. Till Kisa tar det ytterligare 11-15 minuter beroende pa hallplats som angors
i Kisa (Kisa riksvdg 34 alternativt Kisa station).

Kustpilen trafikerar Stangadalsbanan mellan Linkdping och Kalmar pa daglig basis.
Taget trafikerar med 8 dubbelturer per dag. Restiden mellan Linképing och Rimforsa
med tag uppgar till 36-40 minuter. Restiden mellan Rimforsa och Kalmar uppgar till
drygt 2,5 timmar.

Narmaste kollektivtrafikhallplats ar Rimforsa riksvag 34 som ligger drygt 530 meter
fagelvagen fran detaljplaneomradet.

24 VERKSAMHETER | OMRADET

Idag finns det vissa verksamheter som ar aktiva i omradet, vilka presenteras i detta
kapitel. Se figur 4 for lokalisering av de olika verksamheterna.

Idrottsomradet bestar idag av fotbollsplaner utomhus (grasplaner for spel och traning)
samt en inomhushall (Hackelhallen) som anvands for bollsporter och andra typer av
inomhusidrotter.

| korsningen Hackelvdgen - vdag 588 finns foretaget Hagstroms, blomsteraffdr. Denna
har ett tillflode av kunder under dagens dppettider. Foretagets oppettider bedéms inte
sammanfalla med morgonens maxtimme, till viss del kan det sammanfalla med
eftermiddagens maxtimme.

Langre in i omradet finns dven Kinda batklubb som har ett tillflédde av trafik under
arets varmare manader, primart var och sommar samt en bit in pa hosten. Det storsta
tillflodet bedéms vara under sommarmanaderna, da skolan har sommarlov. Merparten
av trafiken till batklubben boér dven ske under helgdagar.

Langs Hackelvdgen finns privata fastigheter for aret runt boende.
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3 TRAFIKUTREDNING

3.1 PLANFORSLAG

Planforslaget syftar till att testa mdjligheterna att bygga en skola (arskurs F-6) pa
fastigheten Hackel 9:5 som ska ersitta dagens skola i Rimforsa.

Skolan planeras ha plats for 420 elever och 70 anstallda. Pa kvéllstid och helger ska
skolans lokaler kunna nyttjas for kulturverksamhet.

Dagens skola trafikeras av tre skolbussar med 24 elever vardera samt tva mindre
bussar med 8 elever vardera. Utover detta ska leveranstrafik till och fran skolan och
sophamtning kunna ta sig till och fran skolan, samt trafik som genereras av
privatpersoner.

Skolan ska ha ett tillagningskék som ska kunna laga 600 portioner mat per dag.
Tillagningskoket ska anvdandas for skolan och dven kunna anvandas for andra
kommunala verksamheter, sa som aldreboenden.

| detaljplanearbetet utreds tva alternativ for att hantera motorfordonstrafik, antingen
genom att anldgga en vag som gar norr om det befintliga aktivitetsomradet eller sa ska
det utredas om befintliga Hackelvdagen kan byggas ut for att kunna nyttjas for den
okade trafiken.

Gédllande gang- och cykelvdg sa tittar Kinda kommun pa mdéjligheterna att dra en gang-
och cykelvdg genom idrottsomradet eller om befintliga Hackelvdgen ska utnyttjas for
detta dndamal. Det ska studeras vidare i denna utredning.

3.2 TRAFIKALSTRING

For att undersodka hur stor trafiken kan komma att bli samt hur detta paverkar
intilliggande vagkorsningar har en trafikalstringsberdkning fér skolan genomforts.

Den nya placeringen av skolan kommer att leda till en 6kad trafik in till omradet
jamfort med dagens situation.

For att genomfora trafikalstringen har information inhamtats fran Kinda kommun om
hur trafiken till och fran Rimforsa skola fungerar idag. En inventering av skolornas
trafikmiljoer genomférdes av Kinda kommun under hosten 20152 for alla skolor i
kommunen, daribland Rimforsa skola. Aspekter som undersoktes var bland annat den
fysiska miljon kring skolan, trafikfloden, avlamningsplatser, gdende och cyklande till
skolan mm. Rimforsa skola har 350 elever i arskurserna F-6. | inventeringen visade det
sig att drygt 75 % av eleverna blir skjutsade med motorfordon till skolan, antingen av
fordlder i privatbil eller med skolskjuts, 15 % av eleverna gick och 5 % cyklade.

| en trafikutredning som WSP genomférde for skolan 20182 framgar att skolan har 3
bussar med plats for 24 elever och 2 mindre bussar med plats for 8 elever vardera som
anvands for skolskjutsen. Detta motsvarar 88 elever som far skolskjuts, 25 % av det
totala elevantalet. Ovriga 50 % av eleverna antas da bli skjutsade av foraldrar i bil,
vilket motsvarar 175 elever.

2 "Inventering av trafikmiljén vid Kinda kommuns skolor” Kinda kommun, 2016-10-10
3 "Trafikutredning Rimforsa skola” WSP. 2018-10-31
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3.2.1 NYA SKOLAN

For den nya skolan som planeras antas samma fardmedelsférdelning gdlla som for
dagens skola. Men det skalas upp till 420 elever istdllet for 350. Det ar rimligt att tro
att fler elever kommer att vara berattigade till skolskjuts pa den nya skolan. Det antas
att skolskjutsen utékas med 1 stor buss som har plats for 24 elever. Antal anstallda
antas uppga till 70 stycken.

En elev som blir skjutsad med bil genererar tva resor till och fran skolan pa morgon
respektive eftermiddag da de blir korda till skolan och sedan ska férdldern aka darifran
till sitt arbete, totalt fyra resor. Anstéllda pa skolan som aker bil till skolan genererar
en resa pa morgon respektive kvill, totalt tva resor.

Fardmedelsférdelning:

e Elever som blir skjutsade med bil: 50 % - 210 elever

e Elever som har ratt till skolskjuts: 25 % - 105 elever

e Elever som gar till skolan: 15 % - 63 elever

e Elever som cyklar till skolan: 5 % - 21 elever

e Ovrigt: 5% - 21 elever

e Anstdllda som aker bil till skolan: 70 % - 49 anstallda

I sammanstadllningen nedan ingar inte méjligheten att flera syskon gar i samma skola
och ddarmed blir skjutsade i samma bil eller férdldrar som har tagit lokala

samakningsinitiativ. For eleverna som blir skjutsade med skolskjuts rdknas enbart
fordon in nedan. Se tabell 3.

Tabell 3: Trafikalstring till och fran skolan.

Morgon Eftermiddag
Fardmedel Resor in till Resor ut fran Resor in till Resor ut fran
omradet omradet omradet omradet
Elever som blir skjutsade med bil 210 210 210 210
Elever som blir skjutsade med skolskjuts 6 6 6 6
Personal som aker bil till sitt arbete 49 49
Summa 265 216 216 265

Till trafiken i tabell 3 tillkommer dven leveranser till skolan och matleveranser fran
skolans tillagningskok. Exakta siffror pa hur manga leveranser det ror sig om ar inte
kdant men det antas réra sig om mellan 5 - 10 leveranser dagligen. Leveranserna antas
inte komma samtidigt som skolan startar eller slutar pa dagen.

Aven flodet med personal antas vara nagot férskjutet och personal antas komma
tidigare till skolan da deras arbetsdag borjar innan lektionerna.

Totalt antas att trafikalstringen som skolan ger upphov till ligger kring 1 000
resor/dygn

Trafiken till skolan pa morgonen antas sammanfalla med den generella maxtimmen for
trafik pa riksvag 34 samt vdg 588. Pa eftermiddagen antas trafiken vara nagot mer
utspridd da manniskor slutar sina arbeten vid olika tid och darmed hamtar barnen vid
olika tider fran skola och fritidsverksamhet.

Uppdrag: 302676, Trafikutredning Hackel Rimforsa 2020-05-06
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3.3 KAPACITETSBERAKNING

For att sakerstdlla att korsningen mellan Hackelvagen/Smedjeviksvdagen och vdg 588
klarar den tillkommande trafiken som skolan ger upphov till har kapacitetsberdakningar
genomforts.

Kapacitetsberdakningarna har genomforts med verktyget Capcal. Verktyget anvands for
att berdakna kapacitet och framkomlighetseffekter for ej signalreglerade och
signalreglerade korsningar samt cirkulationsplatser. Capcal foljer Trafikverkets
metodbeskrivning for kapacitet och framkomlighetseffekter®. Resultaten fran verktyget
fas i form av belastningsgrader och genomsnittliga koélangder vid varje ben i
korsningspunkten. Belastningsgrad ar forhallandet mellan faktiskt flode och kapacitet.
Detta innebdr att belastningsgrader > 1 visar pa en ohallbar trafiksituation dar kderna
byggs upp snabbare an de hinner avvecklas. Se tabell 4 nedan.

Tabell 4: Servicenivaer for olika typer av korsningar enligt VGU.

Korsningstyp Onskvard Godtagbar (osdker) Ej godtagbar
serviceniva serviceniva serviceniva

Vdjningsplikt och <0,6 0,6 <1,0

stopplikt (korsningstyp

A-C)

Cirkulationsplats <0,8 0,8<1,0

(korsningstyp D)

Signalreglerad korsning | < 0,8 0,8<1,0

(korsningstyp E)

3.3.1 ANTAGANDEN

Vissa antaganden behover goras om hur trafiken beter sig i omradet, start- och
malpunkter for trafiken, trafikflodet pa Industrivigen mm. Antaganden specificeras
nedan.

o Trafikflodet pa Industrivdgen antas uppga till omkring 200 fordon (trafik till skolan
inte inkluderat) under maxtimmen som férdelas pa resor fran och till
Industrivdagen.

e Trafik till och fran skolan férdelas enligt féljande:
o Trafik fran Rimforsas 6stra delar: 60 %
o Trafik fran Rimforsas sddra delar: 20 %
o Trafik fran Rimforsas vdstra delar: 20 %

e All trafik till skolan antas vara nyalstrad, och finns inte i vdgnatet sedan innan, det
vill sdga att den inte finns med i tidigare trafikmatningar.

e 70 % av den anstdllda personalen antas koéra bil till och fran arbetet.

e Trafiken rdaknas upp till prognosar 2040 enligt Trafikverkets trafikupprakningstal,
och riktningsfordelningar som ar uppmatta i gjorda matningar antas galla dven
2040.

e Kapacitetsberdakning gors for eftermiddagens maxtimme med antagandet att all
trafik till och fran skolan sker under vagnatets maxtimme som infaller 16:00-17:00.
For formiddagens maxtimme testas ocksa att gora en kapacitetsberdkning.

4 TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter — Trafikverket 2013:64343
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Vissa antaganden gors som extremer for att testa hur korsningen klarar av den dkade
trafiken. Exempel pa sadana antaganden ar att all trafik till skolan antas vara nyalstrad,
det vill sdga trafik som inte gar genom korsningen redan idag. Ett annat antagande
som gors for att testa korsningen ar att all trafik till och fran skolan pa eftermiddagen
sker under eftermiddagens maxtimme. | verkligheten ar trafiken mer utspridd an sa,
da vissa elever blir hamtade senare och andra tidigare, vilket beror pa da fordldrarna
slutar sina arbeten. Anledningen till att eftermiddagens maxtimme valjs for
kapacitetsberdakningen dr da vag 588 har hogre timflode under eftermiddagens
maxtimme jamfort med formiddagens maxtimme.

3.3.2 TRAFIKFLODEN OCH SVANGANDELAR

Trafiken pa de statliga vdgarna 34 och 588 har raknats upp till prognosar 2040.
For upprdkningen har Trafikverkets trafikupprdakningstal for Ostergétland anvints.
Mellan 2014-2040 ar upprakningsfaktorn for personbilar i Ostergétland 1,32

(motsvarar en arlig trafikokning om 1,07 %) och for lastbilar ar upprakningsfaktorn
1,61 (motsvarar en arligt trafikokning om 1,85 %). Se tabell 5.

Tabell 5: Uppraknad trafik pa det statliga vagnatet.

Viag Befintligt ADT Uppraknad trafik ar 2040 Tung trafik ar 2040 (%)
Riksvdg 34 5550 7 200 15%
Vég 588 4310 5680 12%

Detta, tillsammans med antagandena ovan samt trafikalstringsberdakningen for skolan
resulterar i foljande svangandelar i korsningen under eftermiddagens maxtimme. Se
figur 5.

Hackelvagen

53 53 159
l I 1 I | L 159
(= 195
AAANAAAA l— 49
Vig 588V Vag 588 0
o AL A/
269 =)
671 l I r
50 43 50
Industrivdgen
Figur 5: Trafikfloden uppdelat per svang, eftermiddagens maxtimme 2040.
| figur 6 visas svangandelarna for formiddagens maxtimme.
Uppdrag: 302676, Trafikutredning Hackel Rimforsa 2020-05-06
Bestallare: Kinda kommun Slutrapport
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Figur 6: Trafikfloden uppdelade per svang, formiddagens maxtimme 2040.

3.3.3 KAPACITETSBERAKNING EFTERMIDDAGENS MAXTIMME

Resultat for eftermiddagens maxtimme presenteras i tabell 6. Berdkningar har
genomforts for bade vajningsplikt (dagens reglering) och stopplikt for att se vilka
effekter ett inforande av stopplikt skulle ha pa framkomligheten.

Tabell 6: Resulterande belastningsgrader i korsningen vag 588 - Hackelvagen

Vajningsplikt Stopplikt
Tillfart Belastningsgrad | Kélangd Belastningsgrad Kolangd
588V 0,24 0 0,24 0
Hackelvdagen 0,49 0,6 0,62 1,0
588 O 0,25 0 0,25 0
Industrivagen 0,25 0,2 0,32 0,3

| Capcal berdknas kolangderna i antal fordon, ej meter. Det betyder att en kélangd pa
1,0 fordon motsvarar drygt 7 meter (bilens langd samt sdakerhetsavstand mellan
kdéande fordon).

3.3.4 KAPACITETSBERAKNING FORMIDDAGENS MAXTIMME

For formiddagens maxtimme har ocksa kapacitetsberakningar genomforts. Resultaten
presenteras i tabell 7 nedan.

Tabell 7: Resulterande belastningsgrader i korsningen vagg 588 - Hackelvagen for formiddagens
maxtimme.

Vajningsplikt Stopplikt
Tillfart Belastningsgrad Kolangd Belastningsgrad Kolangd
588 V 0,21 0,1 0,21 0,1
Hackelvagen 0,37 0,4 0,46 0,5
588 O 0,22 0 0,22 0
Industrivagen 0,24 0,2 0,30 0,3
Uppdrag: 302676, Trafikutredning Hackel Rimforsa 2020-05-06
Bestallare: Kinda kommun Slutrapport
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For formiddagens maxtimme uppkommer inga framkomlighetsproblem for varken
reglering med vdjningsplikt eller stopplikt. De genomsnittliga kélangderan blir korta
och foérvdntas inte till nagra eventuella problem.

3.3.5 ANALYS

Som kan ses i tabell 6 ovan ger kapacitetsberdakningen for eftermiddagens maxtimme
med regleringen vdjningsplikt inga framkomlighetsproblem och motsvarar énskvard
serviceniva enligt VGU. Med regleringen stopplikt far tre tillfarter 6nskvard serviceniva
och tillfarten fran Hackelvdgen far godtagbar serviceniva. Belastningsgraden ar dock sa
pass ndra God serviceniva att det inte bedéms som nagot problem. Vissa aspekter bor
noteras kring kapacitetsberdkningarna da vissa antaganden har gjorts i arbetet. Vissa
av antagandena overskattar sannolikt trafiken jamfoért med de verkliga forhallandena
pa platsen.

Detta da exempelvis trafiken till och fran skolan antas vara helt nyalstrad pa vagarna.
Det ar ett antagande som gors for att alstra ytterligare trafik i korsningen for att se hur
detta paverkar kapaciteten. | verkligheten gar sannolikt en del av trafiken till Rimforsa
skola redan pa vag 588 idag genom korsningen och har diarmed "fangats” i
genomforda trafikmatningar. Exempelvis trafik fran Vasterliden och Bjorkliden boér
nyttja vagen redan idag da de kor till och fran Rimforsa skola.

Dessutom gors kapacitetsberdkningen for eftermiddagens maxtimme da trafiken i
vagnatet ar hogre, jamfort med morgonens maxtimme, samt med antagandet att all
trafik till och fran skolan sker under maxtimmen. Det ar dock mer rimligt att tro att
trafiken till skolan pa eftermiddagen ar mer utspridd jamfort med morgonen. Detta da
foraldrar slutar olika tid pa eftermiddagen och darfor inte kan hamta sina barn vid
exakt samma tidpunkt. Vissa barn har dven ratt till fritids efter skolan eller nagon typ
av aktivitet (idrott, kulturskola) vilket paverkar tiden som de kan hamtas upp. Pa
morgonen dr scenariot annorlunda, da skolans lektioner bérjar samma tid oberoende
arskurs och foraldrarnas arbeten borjar vid samma tid.

Det ar troligt att den mest koncentrerade trafiken till och fran skolan kommer att ske
under morgonens maxtimme, dar framkomligheten inte heller ser ut att 6verstiga
kapaciteten i korsningen.

De antaganden som har anvants i kapacitetsberdkningarna har anvdnts for att forsoka
maximera trafiken under eftermiddagens maxtimme for att pa sa satt stresstesta
vagkorsningen. Da det inte uppstar framkomlighetsproblem med dessa problem ar det
sannolikt att det inte heller kommer att géra det under normal anvandning.

3.4 PARKERING VID SKOLAN

| arbetet med utredningen har diskussion forts kring om skolan ska anldagga en egen
parkeringsplats eller samnyttja parkeringsplatsen som redan idag finns vid
Hackelhallen. | detta kapitel gors ingen ansats for att foresla alternativ som bor valjas
utan redogora for gallande lagstiftningar och vad som behover tankas pa.

Parkeringsplatser for rorelsehindrade kommer att behova anlaggas vid den nya skolan,
da dessa ska placeras maximalt 25 meter fran en tillganglighetsanpassad och allméan
entré, enligt BBR®.

5 "Boverkets byggregler (2011:6) — foreskrifter och allmanna rad, BBR” Boverket.

Uppdrag: 302676, Trafikutredning Hackel Rimforsa 2020-05-06
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Gallande allmanna parkeringsplatser finns Plan- och bygglagen®. | lagstiftningen far
kommunen, i en detaljplan, bestamma de krav som behdvs for att ordna parkering,
lastning och lossning. Det galler daven placering och utformning av parkeringsplatser
och att viss mark eller vissa byggnader inte far anvandas for parkering (enligt PBL 4
kap. 138).

Om en tomt ska bebyggas med skola eller férskola ska det finnas tillrdckligt stor friyta
pa tomten eller i ndrheten som ska vara tillgdnglig for lek och utevistelse. Om det inte
finns tillrackligt utrymme for att anordna bade friyta och parkering, sa ska det i forsta
hand anordnas friyta (PBL 8 kap. 98). Med anledning av detta kan det vara av vikt att se
over vilka ytor som finns pa fastigheten och i forsta hand avsatta ytor for lek och
utevistelse.

Genom att anvdnda Hackelhallens parkering dagtid utnyttjas ytorna i omradet battre
och ytor for lek och utevistelse skulle kunna maximeras pa skolfastigheten. Exakt hur
skrivelsen "i ndrheten” ska tolkas for anldggande av parkeringsplats ar inte definierat
av Boverket, utan antas bestammas fran fall till fall.

3.5 ANGORING LEVERANSER OCH HAMTNING/LAMNING AV ELEVER

Vid en skola férekommer hamtning och lamning av bade elever och personal dagligen.
Darfor stdlls det stora krav pa utformning av dessa ytor for att det ska foreligga en hog
trafiksdkerhet och att miljon ska vara sjalvforklarande for barn och vuxna.

| denna utredning ingar inte att ta fram ett fardigt forslag pa ytor for angoéring for
leveranser och hamtning/lamning utan istdllet beskrivs aspekter som ar viktiga att
tanka pa i utformningsskedet och hanvisningar till litteratur som kan.

Det finns flera olika anledningar till att fordldrar skjutsar sina barn till skolan. Exempel
pa anledningar ar att skolan dnda ligger pa vagen fran hemmet och att det da blir
enkelt att skjutsa barnen, fordldrar och/eller barn uppfattar trafiksituationen vid skolan
som komplicerad och oséaker, det finns inte bra, gena och trafiksdkra gang- och
cykelvdgar till skolan samt att det blir stressigt pa morgonen da barnen och
fordldrarna ska lamna hemmet. Det finns ytterligare anledningar, men i flera skrifter’
lyfts dessa anledningar fram till varfor flera foraldrar valjer att skjutsa barnen med bil
till skolan.

Pa grund av detta finns flera aspekter att ta hansyn till vid utformning av nya skolor
och hur kringomraden boér utformas.

3.5.1 LITTERATURSTUDIE

Det finns studier genomforda kring hur angoéring av leveranser och hamtning/lamning
av elever och personal.

En av dessa genomfordes som ett Skyltfonden-projekt och togs fram av Tyréns 2014#
kopplat till trafiksdakerhet vid parkering och angéring kring skolor. Nagra viktiga
aspekter att ha med sig fran denna studie presenteras nedan:

e Det har inte kunnat sakerstéllas huruvida det ar battre att tillhandahalla god
tillgdanglighet till parkeringsplatser an tvartom. Samre tillgdnglighet till
parkeringsplatser bedoms ge upphov till mer osdkert handlande av bilister. Det ar
dock en avvdagning som maste goras utifran omradets forutsattningar (kopplat till

6 ”Plan- och bygglag (2010:900)". Boverket
" "Varfor skjutsar foraldrarna barnen till skolan?” SKL. 2013
8 "Trafiksakerhet vid skolor — kopplat till parkering och angéring” Tyréns. 2014
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bilinnehav och vilken firdmedelsandel bilen har) samt vilket trafiksystem som
kommunen efterstravar.

Utformning av parkeringsplats och angoringsplatser ska vara tydliga och
sjalvforklarande, for att minska riskbeteenden och ovantade handlingar av
trafikanter. Ett val maste goras om tillgangen till parkeringsplatser ska vara god,
eller starkt begransad.

Elever som blir skjutsade i bil ska kunna kliva ur bilen och ta sig till skolbyggnaden
utan att behova korsa nagra trafikstrommar.

Hur angdéring ska ga till maste vara tydligt forklarat och det ska vara svarare att
gora fel an ratt.

Hastigheten kring angoéring och parkering ska hallas lag. Att enbart skylta
hastighetsbegrdansning racker inte utan fysiska atgarder behovs for att sakerstalla
lag hastighet.

Parkeringsplatser bor utforas vinkelratt, ej snedstallt. Detta for att det minskar
korstrackan och dar mer lattorienterat.

Om mojligt bor trafik fordelas ut till flera entréer for att inte koncentrera all
biltrafik till en och samma plats. Forutsatter dock att det finns flera entréer till
skolan, sa att angoéring kan ske fran olika hall.

For att glesa ut trafiken och inte koncentrera allting till samma tidpunkt pa
morgonen kan skolan jobba med att forskjuta olika arskursers starttider pa dagen.
Det kan dock ge mindre effekt d4n 6nskat da det kanske inte dverensstimmer med
fordldrarnas arbetstider.

Angoring for skolskjuts bor anldaggas i anslutning till parkeringsplats men fysiskt
avskilt fran angoéringsplats for privatbilar, da det annars finns risk att konflikter
uppstar mellan dessa. Exempelvis att privatbilister viljer att parkera pa
skolskjutsens angoringsplats.

Angoring for leveranser till skolan och exempelvis sophdmtning ska vara fysiskt
avskild fran parkeringsplatsen for privatbilar for att oka trafiksakerheten.
Alternativt kan samma plats anvdandas men i upphandlingen av leveranserna bor
det foreskrivas att leveranser av olika slag inte far férekomma kring tider da
skolans undervisning startar eller slutar.

Det finns alltsa ett principiellt vagskal redan i utformningsfasen av skolan, om det ska
mojliggoras for tillrackligt med parkeringsplatser eller om antalet parkeringsplatser
ska hallas lagt for att minimera biltrafiken till skolan.

| skriften "Varfor skjutsar fordldrarna barnen till skolan?” som SKL tog fram 2013 finns
flera underliggande faktorer forklarade till varfor foraldrar skjutsar barnen samt ett
oversiktligt koncept pa hur det skulle kunna l6sas. | konceptet ingar:

En folder om den goda férdldern, som ska verka till att fa fordldrar att skjutsa pa
ett annat satt och inte hela vagen fram till dorren.

Illustrera platser for pa- och avstigning som kan anvandas fér att undvika att
trafikproblem uppstar vid skolan. Exempelvis kan det illustreras pa en karta.

Uppdrag: 302676, Trafikutredning Hackel Rimforsa 2020-05-06
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o Skapa en skolvdg for varje elev, som ar trafiksdker. Kan exempelvis goras
tillsammans med en checklista som foéraldrarna och barnet fyller i med avseende

pa:
o Trafikens gédllande hastighet
o Trafikmangd
o Tillgang till gang- och cykelvdg alternativt trottoar
o Om barnen maste korsa en storre vag/utfart

o Om vdgen dr belyst

Om den narmaste vagen mellan hem och skola inte uppfyller alla kriterier maste en
alternativ vag hittas.

Med hdnsyn tagen till inventeringen av trafiken kring skolor i Kinda kommun och de
biltrafikandelar som skjutsning av elever har i kommunen dr det mer rimligt att planera
och utforma for att kunna sdkerstdlla god tillganglighet till skolan for privatbilister.
Dock bor god tillganglighet for gaende och cyklister sakerstallas for att fortsatt framja
gang och cykling till skolan. Exempelvis bor cykelangoéring och cykelparkering
avgransas fysiskt fran bilparkeringen for att oka trafiksakerheten.

Leveranser till och fran skolan (tillagningskoket) bor aven dessa fysiskt skiljas fran
bilparkering och angoring for elever for att 6ka trafiksiakerheten. Elever bor inte
blandas med backande tunga fordon pa grund av risker vid backning.

3.6 JARNVAGSOVERGANG
Dagens plankorsning dr skyddad av enkel gangfalla enligt figur 2.

Gangfallan uppfyller inte dagens krav pa skydd och ar speciellt olamplig dar manga
minderariga passerar.

Trafikverkets foreskrift TDOK 2015:0311 ger for gallande STH (105 km/h) tva val
beroende pa radande siktforhallanden. Om narsikten ar minst 10 sekunder racker
kryssmarke och gangfalla men om nérsikten dar mindre an 10 sekunder sa ska
helbommar valjas. Narsikt pa 10 sekunder definieras som att taget ska synas i minst
10 sekunder innan det passerar plankorsningen. Med STH 105 km/h innebar det att
taget ska synas ca 290 meter fran plankorsningen. Grov matning i kartbild ger att
detta inte kan uppnas, se figur 7. Fastighet sydvast om sparet begransar sikten,
mojligen ocksa tradlinjen alldeles till hdger om fastigheten.

Valet av nytt skyddsalternativ blir alltsa i det har fallet begrdnsat till ett alternativ,
helbommar. Denna l6sning innebdr dock fortfarande risk att obehériga kommer in pa
sparomradet.

En helbomsanldaggning ar en dyr atgard som dven paverkar signalsystemet.

Uppdrag: 302676, Trafikutredning Hackel Rimforsa 2020-05-06
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1622m &

Figu 7: Siktlinje vid plankorning.

Tyréns rekommenderar istdllet att plankorsningen stangs. Ska plankorsning stangas ar
radet att den om mojligt ocksa ska slopas. Fysiska atgarder for att kunna stinga
innefattar borttagning av korsande viag och vagbeldaggning i spar, aterstillande av
eventuella diken, borttagning av gangfalla. For att forhindra obehdriga passager
kommer stdangsling vara en atgard som behovs.

Ett problem som ofta uppstar nar fysiska hinder anvands for att forhindra tilltrade till
sparomradet dr dock att personer som har fér vana att ta en otillaten genvdg 6ver
sparet ofta utsatter hindren for skadegorelse eller finner olika satt att kringga dem for
att kunna fortsatta att anvanda sin genvdg. Detta innebar att stangsel och liknande
behover vara av hog kvalitet for att forsvara skadegorelse samt att de regelbundet
maste inspekteras och underhallas.®

Det som anvands idag ar sa kallade panelstangsel, se figur 8, som ar av hég kvalitet
och cirka 2 meter héga. Panelstangsel bedéms behdvas pa en stracka av ca 100 meter
pa dmse sidor om jarnvdagen. Exakt utformning och ldngd pa atgard behéver samradas
med Trafikverket. Om en bullerskyddsskdarm behdvs sa kan den dven utgora ett hinder
for gaende.

Panelstangsel bedoms vara nédvandigt aven vid en helbomsanlaggning i anslutning till
plankorsningen.

9 ”Atgarder mot personpakérningar pa jarn. Underlagsrapport till planeringsunderlag trafiksékerhet — jarnvég. Version
7.0” Trafikverket. 2018-03-07

Uppdrag: 302676, Trafikutredning Hackel Rimforsa 2020-05-06
Bestallare: Kinda kommun Slutrapport

19(25)



::2t TYRENS

Figur 8: Bild pénelsténgsel, Foto: Sarit Monastyrski/Sveriges dio.
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4 GATA

4.1 ANGORING FOR FORDONSTRAFIK

For att ge en tydlig uppdelning mellan fordonstrafik och oskyddade trafikanter anlaggs
en helt ny gata langs omradets nordvdstra kant. Gatan pabérjas séder om den
befintliga parkeringen vid Hackelhallen och féljer sedan fastighetsgransen och ansluter
till befintlig gata mittemot infarten till Kinda Batklubb.

Gatan utformas med en bredd pa 7 meter och korsningar anpassas for att tunga
lastbilar ska kunna ta sig fram och angora till skolan.

Da nya gatan bakom Hackelhallen gar i en rak linje utan nagra anslutningar pa sidorna
kan med fordel hastighetsdampande atgarder i form av refuger som tillfalligt smalnar
av gatan och diarmed sanker hastigheten.

I anslutning till den nya skolbyggnaden foreslas en yta med maojlighet att hamta/
ldmna elever vid skolan. Ytan kan ocksa nyttjas for transporter som angoér till skolan.

Séder om denna hamta/lamna tillats endast trafik till eventuell personalparkeringen.
Har foreslas tva hastighetssdkrade passager for att gaende ska kunna passera pa ett
sdkert satt.

Uppdrag: 302676, Trafikutredning Hackel Rimforsa 2020-05-06
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4.2 ANGORING FOR GAENDE OCH CYKLISTER

Befintliga Hackelvdgen gors om till gang- och cykelvdg. Strackan langst i soéder kommer
dock behdéva ha frekvent blandtrafik for att mdjliggéra angoring till fastigheter. Trafik
till fastigheter vid Jarnlunden som idag har Hackelvagen som anslutningsvag kommer
aven i fortsattningen natt tillatas nyttja denna. Trafiken bedéms bli lag och kan darfor
samsas med gaende och cyklister. Kring parkeringen i ndra anslutning till Ulrikavdgen
foreslas en ny gang- och cykelvdg vilken ansluter rakt ut mot det nya évergangsstalle
som ska anldggas over Ulrikavdagen. Detta ger en mer direkt koppling till en fortsatt
fardvdg inom Rimforsa vilket uppmuntrar till 6kat resande med gang- och cykel.

Inom omradet foreslas en gang- och cykelvag fran Hackelhallen och norrut for att
ansluta mot ny skolbyggnad. Denna kan anvandas vid nyttjande av Hackehallen under
skoltid samt forenklar for besdkare till skolan som har méjlighet att parkera vid
idrottshallen och ga sista biten.

4.3 PASSAGE OVER JARNVAG

| och med att befintlig plankorsning av jarnvagen foreslas att stangas har placering av
en ny mojlig passage tagits fram. Forslaget ar att anldgga en gang- och cykelbro som

ansluter till Ulrikavagen i samband med att denna passerar dver jarnvdgen. Detta ger

en mer direkt anslutning in mot centrala Rimforsa vilket kan bidra till att fler valjer att
ga eller cykla till den planerade skolan.

Hojdskillnaden mellan befintliga Hackelvagen och Ulrikavagen ar dock stor (5,5 meter)
och lutningen pa bron blir kraftig. 6 % lutning vilket dock dr inom spannet for storsta
godtagbara lutning enligt VGU, se figur 10, och kraver ett sarskilt godkdannande av
Kinda kommun. Ett 3 meter langt vilplan har placerats mitt pa bron.

Tabell 9.26 Storsta langslutning pa gangbana, gangvég, gangyta

Nivaskillnad Storsta lutning®) Storsta
godtagbara
lutning **)

<im 5% 8 %

1-2m 5% 75%

2-4m 4.5 % 7%

4-6m 4 % 6.5 %

6—8m 4 % 6%

8-10m 4 % 6 %

"1 Far inte Gverskridas da alternatiy Tardvag saknas 10r personer med rirelsensdsaining.
**) Endast efter motivering och Bestilarens godkannande.

Figur 10: Storsta langslutning p& gadngbana, gangvag, gangyta enligt VGU 2020.
Marken dar bron foreslas ags idag av kommunen.
Bron foreslas vara en enklare stalbro och utformningen behdver utredas ytterligare i

nasta skede av framtagande av ny detaljplan for Hackel 9:5. Detta forslag bor framst
ses som ett beslutsunderlag for fortsatt arbete.
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4.4 AVFARDADE FORSLAG

| ett tidigt skede utreddes ett forslag dar en gang och cykelbro 6ver jarnvagen
placerades norr om ny skolbyggnaden, rod linje i figur 11. Forslaget avfardades pa
grund av att det kravdes langa ramper upp till bron. Samt att anslutningspunkten pa
sodra sidan av jarnvagen ansags olamplig i och med att befintliga gang- och cykelvagar
saknas i omradet.

I v
v Frodab Rimfor-s"a/J

A N

Figur 11: Avfardat forslag pa placering av passage over jarnvagen.

Ett alternativ dar daven fordonstrafik angors nya skolan via Hackelvdagen har avfardats
da den befintliga gatans sektion dr smal. Det finns inte utrymme for att bredda till en
tvafiltig gata utan att gora intrang pa privat fastighetsmark. Att istdllet nyttja den
smala sektionen som hastighetsdampare i och med att endast ett fordon skulle kunna
passera ses som olampligt i och med att sikten vid platsen ar mycket begransad av
intilliggande trad och av gatans profil.
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En trafikalstringsberdkning har tagits fram for den planerade skolan som resulterar i
att skolan ger upphov till drygt 1 000 resor/dygn med bil. Trafiken ar primart
koncentrerad till specifika tider pa morgon och eftermiddag, vid skolstart och skolslut.
| trafikutredningen har kapacitetsberdakningar genomforts for korsningen
Smedjeviksvdgen/Vag 588/Industrivagen for att undersdoka om den tillkommande
trafiken till skolan kan ge upphov till framkomlighetsproblem i korsningen.

Kapacitetsberdakningarna har utforts i berakningsprogrammet Capcal. Resultaten visas
som belastningsgrader, vilket ar forhallandet mellan kapacitet och faktiskt trafikflode
for respektive anslutning i korsningen. Detta innebdr att en belastningsgrad som ar
lagre dn 1,0 pavisar en godtagbar trafiksituation.

Resultaten for korsningen visar pa att det inte kommer att uppsta nagra
framkomlighetsproblem da skolan har byggts. Trafiksituationen bedoms som god i
korsningen i framtiden. Viss kébildning kan uppsta pa Smedjeviksvagen men bedéms
kunna hanteras under maxtimmen.

Befintlig plankorsning med jarnvagen ar idag en obevakad 6vergang. Denna uppfyller
inte gallande sdkerhetskrav som foreskriver att narsikten ska uppga till 10 sekunder
vid 6vergangen. Det motsvarar att taget ska vara synligt drygt 290 meter innan
Overgangen, nagonting som inte uppfylls idag. For att atgarda plankorsningen skulle
en helbomsanldaggning behova byggas, vilket ar en dyr atgard. Tyréns forslag ar att
plankorsningen istdllet stangs helt. For att motverka att manniskor valjer att gena over
jarnvagssparet foreslas att strackan stangslas med panelstangsel.

En angodringsvag for fordonstrafik till den planerade skolan foreslas att placeras vaster
om Hackelhallen, da befintliga Hackelvagen ar for smal for att kunna hantera den trafik
som skolan bedoms ge upphov till. Den nya vdagen foreslas bli 7 meter bred med
avsmalningar for att sdakerstadlla att hastighetsbegransningen halls. Korsningar
dimensioneras for tyngre fordon som har behov att nyttja viagen. | anslutning till den
nya skolbyggnaden foreslas en yta med majlighet att hdmta/ lamna elever vid skolan.
Ytan kan ocksa nyttjas for transporter som angor till skolan.

Gaende och cyklister till skolan far nyttja Hackelvdgen, norr om de privata
fastigheterna foreslas vigen omdanas till en gang- och cykelvdgen. | héjd med
fastigheterna foreslas blandtrafik, och det ska vara tillatet for trafik till och fran
fastigheter vid Jarnlunden att trafikera Hackelvdagen .

En passage over jarnvdagen kan ske pa bro, vilken kan placeras enligt forslag och den
uppfyller lutningskrav som stalls i VGU. Informationen kan anvdandas som underlag for
att beslut om fortsatt utredning.
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