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1 Bakgrund

Ett av kommunens uppdrag ar att ansvara for hastighetsgranserna pa alla vagar
inom sina tatorter, oavsett vaghallare, samt for de kommunala vagar som finns
utanfor tatorterna. Det &r dven kommunen som bestammer vart gransen gar mellan
tatort och landsbygd. Sedan ar 2008 finns maojligheten att slappa pa de traditionella
hastighetsgranserna 50, 70, 90 och 110 km/tim sa att kommunerna i stallet kan
satta hastighetsgranserna pa varje 10 km-steg mellan 30 - 120 km/tim.

Dokumentet och analysverktyget Rdtt fart i staden har som syfte att vara ett stod
for kommunerna i deras arbete for att skapa en battre miljo i fragan; ratt hastighet
utifran platsens forhallande.

1.1 Uppdraget

Rdtt fart i staden ar framtaget av davarande Vagverket och Sveriges Kommuner och
Landsting. Rapporten skall vara ett hjalpmedel for kommunerna i deras arbete med
att genomfora en dversyn och analys 6ver kommunens befintliga hastighetsgranser,
i tatorter och pa de kommunala vagarna pa landsbygden. Motivet for att bedriva
arbetet ar, bland annat for att synliggdra behovet av atgarder, ta del av
systemutformningsansvaret och att anpassa hastighetsgranserna till de
transportpolitiska malen.

| det har dokumentet kommer arbetet kretsa kring att analysera tatorterna Kisa och
Rimforsa. Analysen dr dven till for att forenkla en analys av kommunens 6vriga
tatorter i framtiden. Metoden foljer de steg som handboken Rdtt fart i staden
rekommenderar for tatorter. Detta gor att dokumentet inte fungerar vid en analys
av det kommunala vagnatet utanfor tatorterna. Dokumentet ska agera som ett
underlag for kommunens framtida beslut om lokala trafikforeskrifter.

Uppdraget har tidigare forankrats i Kinda kommuns politiska mal. | februari 2020
gavs uppdraget att starta upp projektet till en studentmedarbetare fran Linkopings
universitet. Resultatet lamnades over till kommunen i maj 2020 for fortsatt arbete
nar studentmedarbetaranstéllningen avslutades.
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1.2 Begreppsforklaring

Trafikverket anvander sig av ett antal begrepp for att forklara i vilken miljo
trafikanter ror sig i staden, sa kallade livsrum, se figur 1. De som ar relevanta for
analysen i Kinda kommun ar:

Integrerat frirum (IF): Rum i samhallet dar fotgéngare och cyklister ar
prioriterade och motortrafiken tillats pa de
oskyddade trafikanternas villkor. IF domineras
av manga besdksmal med entréer vinda mot
och nadra gatan. Vanligen centrala, offentliga
stadsrum

Mjuktrafikrum (M): Rummet innefattar stérre delen av tatorten och
domineras av villakvarter. Husens entréer ar
vanda mot gatan och de som vistas i husen och
pa tomterna har viss kontakt med gatan. Till
skillnad fran IF sa ska trafiken i
mjuktrafikrummet samspela med oskyddade
trafikanter. Exempel pa det ar villakvarter dar
trottoar finns pa en eller tva sidor av gatan.

Integrerat transportrum (IT): Rummet ar vanligen gator och vagar med tyngre
trafik. Oskyddade trafikanter har mojlighet att
rora sig pa ett sakert satt pa trottoar eller
separat GC-vdg, men viljer hellre andra vagar.
Oskyddade trafikanter har ringa ansprak pa att
korsa vagen och i sa fall sker det pa anvisad
plats. Husens entréer ar vianda fran gatan och
ligger garna en bit ifran trafiken. Fokus for
rummet ar transporter och har ofta karaktaren
av uppsamlingsgata

MJUKTRAFIKRUM

Figur 1. Livsrumsmodellen, vilken anvéinds for att skilja pd; frirum, mjuktrafikrum och transportrum.
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2 Nulagesbeskrivning och inventering

| den har delen visas befintliga tatortsgranser och géllande hastighetsbegransningar
i Kisa respektive Rimforsa. Information &r tagen fran Nationella vagdatabasen och
nuldgesbeskrivningen baseras pa inventering av tatorternas vagnat.

Foreskrifter om tattbebyggt omrade i Kinda kommun antogs 2011 (lokal
trafikforeskrift 0513 2011:02). Figur 2 visar tatortsgranserna for Kisa och figur 3
visar tatortsgranserna for Rimforsa.

Figur 2. Karta 6ver Kisa tdtort enligt Kinda kommuns lokala trafikféreskrifter, 2011.

Figur 3. Karta 6ver Rimforsa tdtort enligt Kinda kommuns lokala trafikféreskrifter, 2011.
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2.1 Trafikeni Kisa

| dagslaget har storre delen av Kisa tatort en hastighetsgrans pa 50 km/tim. Vid
enstaka fall ar hastighetsgransen justerad till 30 km/tim pa samhallets gator. Bade
tvingande och sa kallade bla-30 samt aven 40 och 60 km/tim pa riksvag 23/34
genom samhallet forekommer. Figur 4 visar de olika hastighetsgranserna inom
tatorten. Hastigheten 50 km/tim visas med ljusblatt, 40 km/tim visas med ljuslila
och 30 km/tim visas med ljusgront. Samhallet har inga prioriterade raddningsvéagar
och géllande kollektivtrafiken sa finns en tatortslinje som binder samman tatortens
omraden.

Byggnader
Vatten
30
40
50
— 60
70
- 80
100

P

Figur 4. Visar gdllande hastighetsgrénser i Kisa téitort.

Kisa domineras av sa kallade mjuktrafikrum dar fotgangare, cyklister och bilar
samsas pa gatorna. De flesta gator har trottoar pa atminstone en sida, men det
forekommer dven gator som helt saknar trottoar. Husens entréer ar mestadels
vanda mot gatan.
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2.2 Trafiken i Rimforsa

| dagslaget har storre delen av Rimforsa tatort en hastighetsgrans pa 50 km/tim. Vid
enstaka fall ar den justerad till 30 km/tim pa samhallets gator. Figur 5 visar de olika
hastighetsgranserna inom tatorten.

Bygagnader
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30
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50
- 60
70
— 80
100

Figur 5. Visar gdllande hastighetsgrénser i Rimforsa tdtort.

Samhillet har inga prioriterade raddningsvagar och géllande kollektivtrafiken ar det
enbart bussar som tar sig fran riksvagen till busshallplatsen och stationen vid
Industrigatan. Rimforsa domineras, liksom Kisa, av mjuktrafikrum dar fotgdngare
cyklister och bilar samsas pa gatorna. Fa gator har trottoar. Det férekommer nagra
gator dar trottoar finns pa antingen ena eller bada sidorna av vdagen. Husens entréer
ar mestadels vanda mot gatan.
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3 Analys

Utifran Rdtt fart i staden gjordes en analys av de bada tatorternas gator. | denna del
beskrivs analysen kortfattat, fér en mer detaljerad beskrivning se dokumentet Rétt
fart i staden. Analysen gjordes i tre steg:

1. Kvalitetsbedémning
2. Lankoptimering
3. Natanpassning

Utifran nuldgesbeskrivningen gjordes en kvalitetsbeddémning av varje gata i de bada
tatorterna. Bedomningen utgick fran hur gatans nuvarande hastighetsbegransning
paverkade:

- Tillgdnglighet for motordrivna fordon, en hogre hastighetsgrans innebar battre
tillganglighet.

- Dess karaktar, dar gatans livsrum ar avgérande for vilken hastighet som bor hallas.

- Trygghet, dar gatans livsrum ar avgérande for vilken hastighet som bor hallas.

- Trafiksdkerhet, som bedéms utifran vilka konflikter som finns langs gatan mellan
olika trafikanter.

Aven aspekten ‘miljo- och hilsopdverkan’ dr ndgot som gatorna, enligt Rdtt fart i
staden, skall bedémas utifran. Da bedéms bullerniva och eventuell 6verskridning av
miljokvalitetsnormer. Da miljokvalitetsnormer kopplade till vagtrafik inte bedoms
overskridas i Kinda kommun och enbart enstaka bullermatningar har genomforts i
kommunen. Sa har dessa aspekter inte varit en aktiv del i analysen.

Rdtt fart i staden redovisar hur kvalitetsbedémningen av gatorna gors utifran de tre
olika nivaerna:

- God kvalitet
- Mindre god kvalitet
- Lagkvalitet

For varje aspekt dar kvaliteten bedémdes som mindre god eller 1ag ansags det som
en kvalitetsavvikelse. Nasta steg i analysen var lankoptimeringen. Da undersoktes
vilken hastighet pa gatan som skulle resultera i minst antal kvalitetsavvikelser. De
kvalitetsavvikelser som var av lag kvalitet ansags som mer allvarliga dn de av mindre
god kvalitet. Bedomningen som gjordes var att det &r battre att ha tva
kvalitetsavvikelser av mindre god kvalitet @n att ha en kvalitetsavvikelse av lag
kvalitet.

Ett exempel pa hur lankoptimeringen har gatt till r Tallstigen i Rimforsa, dar den
nuvarande hastighetsgransen ar 50 km/tim. Tallstigen &r en villagata som tillhor
lokalnatet och med entréer ut mot vagen vilket gor gatan till ett mjuktrafikrum.
Tillgdngligheten bedéms vara av god kvalitet medan karaktaren,
trygghetsupplevelsen och trafiksékerheten bedéms vara av lag kvalitet i och med
den géllande hastighetsgransen pa 50 km/tim. Om hastighetsgransen sanks till 40
km/tim skulle tillgéngligheten fortsatt vara av god kvalitet och de andra tre
aspekterna skulle forbattras till mindre god kvalitet. Vid en sankning av
hastighetsgransen till 30 km/tim, skulle alla aspekter vara av god kvalitet och inga
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kvalitetsavvikelser finnas. | lainkoptimeringssteget bor alltsa hastigheten pa
Tallstigen sattas som 30 km/tim, se tabell 1. Detta leder till det minsta antalet
kvalitetsavvikelser.

Tabell 1. Tabell for att illustrera hur olika hastighetsgrénser pa Tallvigen i Rimforsa paverkar antalet
kvalitetsavvikelser.

Hastighetsgrans | Tillganglighet Karaktar Trygghet | Trafiksdkerhet | Kvalitetsavvikelser
. . a . Tre roda
50 km/tim God Lag Lag Lag kvalitetsavvikelser
. Mindre Mindre . Tre gula
40 km/tim o8 god god LallllCET kvalitetsavvikelser
30 km/tim God God God God _ Inga
kvalitetsavvikelser

Nar lankoptimeringen ar genomford for varje gata ska de lankoptimerade
hastighetsgranserna for varje gata natanpassas. Natanpassningens syfte ar att skapa
sammanhangande strackor och omraden med samma hastighetsgrans. Detta for att
skapa en mer logisk hastighetsgranssattning i tatorten samt ett minskat antal
hastighetsforandringar for att minska “ryckighet” i kérningen langs strackan.

3.1 Dialog

Under arbetet med analysen har dialog forts med 6vriga kommunala forvaltningar
och avdelningar, raddningstjanst, brottsforebyggande radet i Kinda samt
Trafikverket. Samtliga har fatt lamna synpunkter pa ett tidigare utkast av forslaget.
Utifran inkomna synpunkter har forslaget sedan reviderats och nya analyser har
gjorts av vissa strackor.
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4 Resultat

| denna del redovisas de hastighetsgranser som, efter analys enligt Rdtt fart i
staden, bor galla i Kisa respektive Rimforsa. Storre delen av vagnatet i bada
tatorterna bor sankas till 30 km/tim medan strackor av mer regional eller nationell
betydelse foreslas ha en hastighetsgrans pa 40 km/tim.

4.1 Kisa

Figur 6 visar de foreslagna hastighetsgranserna i Kisa tatort. Vid sddra infarten till
samhallet pa riksvag 23/34 foreslas 50 km/tim behallas forutom en viss stracka
innan cirkulationsplatsen dar 40 km/tim foreslas. Mellan cirkulationsplatsen och
avfarten till Gronedegatan foreslas en hastighetsgrans pa 30 km/tim da vagen har
skymd sikt och manga skolbarn ror sig 6ver Storgatan pa denna stracka. Den
foreslagna hastighetsgransen pa Storgatan mellan avfarten till Grénedegatan och
avfarten till Granliden ar 40 km/tim, for att sedan norr om avfarten behalla
nuvarande hastighetsgrans pa 50 km/tim. Detta skapar en mjuk 6vergang till 60
utanfor tatortsgransen.

Fran sydvastra infarten till samhallet, langs Ydrevagen, behalls nuvarande 50
km/tim langs de 300 forsta meterna for att sedan sankas till 40 km/tim. Innan det
sodra overgangsstallet pa Ydrevagen foreslas hastigheten sankas ytterligare, till 30
km/tim. Hastighetsgrdansen pa 30 km/tim motiveras av att strackan ligger intill de
centrala delarna av Kisa, har en skarp kurva med dalig sikt och manga oskyddade
trafikanter ror sig 6ver strackan mellan stationsomradet och centrala Kisa.

Pa Gronedegatan mellan Storgatan och korsningen med Ulrikagatan foreslas en
hastighetsgrans pa 40 km/tim. Detta for att strackan tillhor huvudnatet. Samma sak
galler for Ulrikagatan i sin helhet. Overgdngen fran 40 km/tim inom téttbebyggt
omrade till 70 km/tim utanfor tattbebyggt omrade ar har inte optimal och det vore
fordelaktigt om dven en viss stracka av Ulrikagatan utanfor tattbebyggt omrade
sanktes till 60 km/tim for att skapa en mjukare 6vergang.

Ostra infarten till samhillet lings Enebygatan foreslds behélla nuvarande
hastighetsgrans pa 50 km/tim fram till avfarten till Vargardsgatan dar den foreslas
sankas till 40 km/tim. | jimnhojd med Kisa idrottsplats foreslas sedan
hastighetsgransen sankas till 30 km/tim vilket foreslas galla fram till
cirkulationsplatsen. Det ar skymd sikt pa flera platser langs strackan samt att manga
barn och unga ror sig langsmed den, antingen pa vag till idrottsplatsen eller till
Vargardsskolan.
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Figur 6. Forslag pa hastighetsgrdnser i Kisa tdtort.

Rimforsa

Figur 7 visar foreslagna hastighetsgranser for Rimforsa tatort. Storre delen av
Rimforsa foreslas ha hastighetsgriansen 30 km/tim. Ovriga vigar, forutom del av
Kalmarvagen, foreslas ga fran nuvarande 50 km/tim till 40 km/tim. Kalmarvagen
norrut fran korsningen med Ulrikavagen foreslas fortsatt ha hastighetsgransen 50
km/tim.

Ulrikavagen, oster om riksvagen, ar en hogt trafikerad vag med dalig sikt pa flera
platser samt vissa utfarter. Langsmed Ulrikavagen fran cirkulationsplatsen finns det
en gang- och cykelvdg men den stracker sig inte langsmed hela Ulrikavagen. Dar
gang- och cykelvagen svanger av fortsatter oskyddade trafikanter pa Ulrikavagen.
For att minska risken for olyckor langs strackan och dven minska risken for allvarliga
personskador, foreslas denna strdcka i sin helhet ha en hastighetsgrans pa 40
km/tim. Overgangen till 70 km/tim utanfér titortsgrans ar inte optimal och det vore
fordelaktigt om dven en viss stracka av Ulrikavagen utanfor tatortsgransen sanktes
till 60 km/tim for att skapa en mjukare dvergang.

Kalmarvagen ar liksom Ulrikavdgen en hogt trafikerad stracka med dalig sikt pa flera
platser. Soder om korsningen med Strandpromenaden upphor trottoar att finnas
lingsmed Kalmarvigen. Aven om trottoaren upphor s nyttjas fortfarande strickan
av oskyddade trafikanter. Detta gor, precis som med Ulrikavdgen, att strackan
foreslas ha 40 km/tim.

Langsmed Kalmarvagen norrut fran korsningen med Ulrikavagen finns trottoar samt

god sikt vilket medfor att strackan fortsatt forslas ha en hastighetsgrans pa 50
km/tim. Overgangen till 70 km/tim utanfér tatortsgrans ar hir inte optimal och det
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vore fordelaktigt om dven en viss stracka av Kalmarvagen utanfor tatortsgransen
sanktes till 60 km/tim for att skapa en mjukare 6vergang.

Byggnader
Vatten
30
40
50
= 60
70
— 80
100

Figur 7. Forslag pa hastighetsgrénser i Rimforsa.

Industrivagen i Rimforsa ar en strécka i Rimforsa dar avsteg gjorts fran den hastighet
som analysen rekommenderar. Strackan anses vara ett mjuktrafikrum da entréerna
ar vanda mot vagen. Langs den storre delen av strackan finns ingen tydlig
separation mellan motordrivna fordon och oskyddade trafikanter. Detta
tillsammans med Ovriga aspekter leder till att stérre delen av denna stracka bor ha
en hastighetsgrans pa 30 km/tim. Hansyn tas dock till det faktum att vagen ar en rak
vag med god sikt, samt att endast industrier och verksamheter ligger utmed vagen.
Strackan ar foljaktligen ingen stracka som individer utan mal langs strackan
anvander. Darfor gors bedomningen att 40 km/tim kan godtas pa strackan utifran
verksamheternas behov.

4.2 Varfor fraimst 30 km/tim och 40 km/tim?

Analysen visar att stérre delen av vagnatet i de bada tatorterna borde ha en
hastighetsgrans pa 30 km/tim. De kvarvarande delarna av vagnatet bor antingen
behalla 50 km/tim eller sénkas till 40 km/tim. Vilka hastigheter som bor radaien
tatort kan debatteras och nar 30 km/tim ska anvdndas ar sarskilt debatterat. | Ratt
fart i staden beskrivs debatten kring nar, var, och varfér som hastighetsgransen 30
km/tim bor anvandas. Nedan foljer en summering:

”30 km/tim bor endast anvdndas utanfor skolor”

Risken for att trafikolyckor ska handa ar hogre i narheten av skolor i och med en
hogra koncentration av barn i omradet. Detta argument ar sant men den
sakerhetsfilosofi som nollvisionen bygger pa grundar sig inte enbart i att minska
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antalet olyckor utan dven att minska risken for personskada. Vill man tillampa
nollvisionens sakerhetsfilosofi handlar det om att eliminera risken for allvarlig
personskada genom att reglera krockvaldet utifran den talighet som den svagaste
lanken har. Sakerhetsfilosofin gor att hastighetsgransen bor vara 30 km/tim overallt
dar till exempel barn och &ldre blandas med bilar, oavsett om antalet &r relativt fa.
Detta for att barn och dldre 16per storre risk att skadas allvarligt vid en olycka.

- ”30 km/tim bor endast gilla vid skolor under skoltid”
Studier visar att det forekommer fler olyckor vid skolor utanfor skoltid. Detta for att
skolor och anldggningar i anslutning till skolorna ofta nyttjas for fritidsaktiviteter pa
bade kvallar och helger. Ofta sker dessa aktiviteter da det ar morkt utomhus, vilket
okar riskerna for olyckor i trafiken. Det kan darfér motiveras som sakrare att inte
infora 30 km/tim enbart under skoltid i ndrheten av skolor.

- ”0m 30 km/tim blir for vanligt sa férsvinner respekten for 30 km/tim”
Det finns ingen forskning som stodjer detta pastaende.

- ”Man hinner bromsa ner fran 40 km/tim till 30 km/tim vid en olycka”
Manga olyckor sker i den hastighet man fardas i, da foraren av olika skal inte hinner
paborja inbromsningen. Risken att dédas som fotgangare vid en pakorning i 30
km/tim &r cirka 10 %, denna uppgift giller vuxna och friska ménniskor, inte barn
och aldre vilka loper storre risk att omkomma vid dessa typer av olyckor. Vidare ar
det vart att notera att uppgiften enbart utgar fran risken att omkomma, inte skadas
allvarligt.

Utifran ovan summering gar det darfor att motivera ett inforande av 30 km/timi
storre delen av vagnatet.

R&tt fart i staden menar dven att det finns "betydande vinster” med att inféra 40
km/tim istallet for 50 km/tim pa tatorters huvudnat for biltrafik. Detta gor att
medelhastigheten i snitt sjunker med cirka 3 km/tim, vilket minskar risken for
dédsolyckor med 25-30 %. Andra fordelar ar dven jamnare trafikflode och minskade
utslapp.

4.3 Ytterligare atgarder

For att uppna en god trafiksituation inom tatorter finns det dven behov av
ytterligare atgarder utéver [ampligt satta hastighetsgranser. Arbetet enligt Rdtt fart
i staden beror endast hur hastighetsgranser bor anpassas baserat pa vagnatets
utformning. Andra aspekter for en god trafiksituation ar alltsa inte en del av detta
arbete och har inte utretts djupare i detta projekt.

Under arbetes gang har det dock uppkommit diskussioner om andra atgarder som
skulle gynna trafiksituationen inom tatorterna. Exempelvis vilka strackor som
eventuellt skulle kunna lampa sig som huvudleder, platser dar behov av
overgangsstalle finns samt strackor dar en tydlig separation mellan gaende och
cyklister ar behovligt. Sarskilda strackor som skulle gynnas extra av en 6versyn ar
Storgatan i Kisa samt Ulrikavagen och Kalmarvagen i Rimforsa. Inom Rimforsa finns
aven ett behov av battre kopplingar for gdende och cyklister, ndgot som dven tas
upp i den fordjupade oversiktsplanen for Rimforsa antagen 2019. Dessa aspekter
skulle behéva ses 6ver i det fortsatta arbetet med trafiksituationen pa orterna,
forslagsvis genom en 6vergripande trafikanalys.
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5 Genomfdrande

Att inforliva de anpassande hastighetsgranserna i bada tatorten innebar en kostnad
for material i form av nya skyltar samt resurser i form av arbetskraft och maskiner.
Det finns darfor tva tillvdgagangssatt nar det kommer till genomférandet av
hastighetsforandringarna enligt forslaget. Den ena metoden &r att infora alla
forandringar pa en gang, detta foresprakas i Rdtt fart i staden, eftersom denna
metod blir mest effektivt, tydligt och kommunicerbart. Den andra metoden ar att
genomfora forandringarna stegvis under en langre tidsperiod.

Ifall inférandet ska goras stegvis ar det lampligast att inféra 40 km/tim som hogsta
tilldatna hastighet inom storre delen av de bada tatorterna som ett forsta steg. Nasta
steg blir att, baserat pa resurser och prioriteringar, infora resterande
hastighetsférandringar stegvis inom olika omraden inom tatorterna. Med detta
tillvagagangssatt sanks majoriteten av de vagar dar 50 km/tim galler till 40 km/tim i
ett tidigt skede och majoriteten av vagar dar 30 km/tim foreslas far en forbattrad
kvalitet fram tills de sanks till 30 km/tim.
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5.1 Genomfoérande Kisa

Om ett stegvis inforande av de foreslagna hastighetsgrianserna ska goras skulle det
forsta steget, som namnt tidigare, vara att inféra 40 km/tim som hogsta tillatna
hastighet inom storre delen av tatorten. Detta skulle innebdra en omskyltning
skulle behova ske pa 16 platser i Kisa, sju av dessa behover ske pa statliga vagar. |
figur 8 visas ungefarliga platser for omskyltning.
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Figur 8. Bilden visar med svarta kryss vart skyltar med hastighetsgrdnsen 40 km/tim behéver sdttas
upp.

Da omskyltning av statliga vagar genomfors och bekostas av Trafikverket medfor
detta att kommunen endast bekostar omskyltningen pa nio platser. Kommunens
kostnad for nya skyltar skulle uppga till omkring 6 100 kr. Kostnaden &r exklusive
resurser i form av arbetskraft och maskiner och baseras pa kommunens pris fér nya
skyltar ar 2020.
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Ovriga Kisa skulle sedan kunna delas in i olika delomr&den dir hastighetsgrinsen
med fa skyltar kan fordandras pa flera gator samtidigt. Figur 9 nedan visar de olika
omradena. | vilken ordning som inforlivande sker i de olika omradena ar av mindre
vikt och kan anpassas utifran radande budget och behov.
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Figur 9. Bilden visar de olika omradena i Kisa (K1-K14) ddr vdgndtet dr sammanhéngande

Tabell 2 pa néasta sida, visar de olika omradesbeteckningarna och hur manga skyltar
som bedoms behdvas for att infora foreslagna hastighetsgranser inom omradet
samt berdknad kostnad for skyltarna. Kostnaden ar exklusive resurser i form av
arbetskraft och maskiner. Kostnaden baseras pa kommunens pris for nya skyltar ar
2020, vid en senareldggning av omskyltningen kan kostnaden for detta dka.
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Tabell 2. Tabellen visar de olika omrddesbeteckningarna, antal skyltar som behéver séttas upp pa
kommunal eller enskild vig samt kostnad fér dessa.

Omrade Antal omskyltningar | Kostnad for skyltar
K1 16 st 10 300 kr
K2* 3 st 2 000 kr
K3 6 st 3900 kr
K4* 2 st 2 000 kr
K5* 3 st 2 000 kr
K6 1st 700 kr

K7 3 st 2 000 kr
K8 3 st 2 000 kr
K9 1 st 700 kr
K10 2 st 2 000 kr
K11 2 st 2 000 kr
K12 4 st 2 600 kr
K13* 3 st 2 000 kr
K14 1 st 700 kr
Totalt 50 st 34 900 kr

*Omrddet kan delas in i ytterligare delomrdden alternativt

genomféras en gata i taget
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5.2 Genomfoérande Rimforsa
Om ett stegvis inforande av de anpassade hastighetsgranserna bedoms lampligt
skulle det forsta steget, som namnt tidigare, vara att inféra 40 km/tim som hogsta
tilldatna hastighet inom storre delen av tatorten. Detta skulle innebara fem
omskyltningar pa statliga vagar enligt figur 10. Da omskyltning av statliga vagar
genomfors och bekostas av Trafikverket medfor detta inga kostnader for
omskyltningen. | figur 10 visas ungefarliga platser for omskyltning.
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Figur 10. Visar med svarta kryss vart skyltar med hastighetsgrénsen 40 km/tim behéver séttas upp.

Sida 18 av 21



Ratt fart i Kinda, Kinda kommun Diarienummer:
SBN-2020-596

Ovriga Rimforsa skulle sedan kunna delas in i olika delomraden, dar
hastighetsgransen smidigt kan forandras pa flera gator samtidigt. Figur 11 nedan

visar de olika omradena. | vilken ordning som inférlivande sker i de olika omradena

ar av mindre vikt och kan anpassas utifran radande budget och behov.
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Figur 11. Visar de olika omrddena i Rimforsa (R1-R15) ddr vdgndtet dr sammanhdngande.

Tabell 3 pa nasta sida, visar de olika omradesbeteckningarna och hur manga skyltar

som beddms behovas for att infora foreslagna hastighetsgranser inom omradet
samt uppskattad kostnad for skyltarna. Kostnaden &r exklusive resurser i form av

arbetskraft och maskiner och baseras pa kommunens pris for nya skyltar ar 2020.

For de enskilda vagarna inom tatorten behover férandring av hastighetsgransen
goras genom dialog med berord vaghallare.
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Tabell 3. Tabellen visar de olika omrddesbeteckningarna, antal skyltar som behéver séttas upp pa
kommunal eller enskild vig samt kostnad fér dessa.

Omrade Antal omskyltningar | Kostnad for skyltar
R1* 9 st 5800 kr
R2* 2 st 1300 kr
R3* 6 st 3900 kr
R4* 4 st 2 600 kr
R5 2 st 1300 kr
R6* 3 st 2000 kr
R7 1st 700 kr
R8* 2 st 1300 kr
R9* 4 st 2 600 kr
R10 4 st 2 600 kr
R11 3 st 2000 kr
R12** O st 0 kr

R13 2 st 1300 kr
R14* 3 st 2000 kr
R15 1st 700 kr
Totalt 48 st 32 100 kr

*Omrdadet kan delas in i ytterligare delomraden alternativt
genomféras en gata i taget
**Omrddet har inget behov av dndrad hastighetsgrdns

5.3 Sammanfattning

Kommunens totala kostnad for nya skyltar i Kisa tatort skulle vara ungefar 41 000
kr, fordelat pa 6 100 kr for att infora 40 km/tim som hogsta tillatna hastighet och 34
900 kr for att infora anpassad hastighet pa hela vagnatet. For Kisa finns det
ekonomiska fordelar med att kombinera inférandet av 40 km/tim som hogsta
tillatna hastighet inom hela tatorten med inférandet av 30 km/tim inom omrade K1
samt K8.

Kommunens totala kostnad for nya skyltar i Rimforsa tatort skulle vara 32 100 kr.

For att forandra hastigheten enligt forslaget i bada tatorterna skulle kommunens
kostnad for nya skyltar bli 73 100 kr. Kostnaden baseras att nya skyltar behover
inhandlas och att inga skyltar ateranvands. Att befintliga skyltar eventuellt kan
anvandas for dandamalet har inte tagits i beaktning. For att infora de foreslagna
hastigheterna kravs, utdver kostnad for skyltar, resurser i form av arbetskraft och
maskiner for uppforande av dessa.

Avseende vagar dar kommunen inte ar vaghallare bor arbetet med inférandet av
forslaget genomforas i samrad med respektive vaghallare.
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6 Medverkande

Rapporten har tagits fram av Susanna Dahlman, Frida Karlsson & Sanna Pyhasalmi
vid Samhallsbyggnadsforvaltningen i Kinda kommun.

Samhallsbyggnadsforvaltningen

Susanna Dahlman Frida Karlsson
Planarkitekt Planarkitekt

Sanna Pyhéasalmi
Studentmedarbetare
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