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1 Inledning

Ett planprogram har tagits fram for en gang- och cykelvag fran Rimforsa till
Kragedal. Planprogrammet har varit ute pa samrad under tiden 7 februari till 20
mars 2022. Den 7 februari annonserades samradet pa kommunens anslagstavla
samt i Kinda-posten och Ostgéta Correspontenten. Kommunen har dven informerat
om samrdadet pa kommunens hemsida.

Planprogrammet med tillhérande utredning har under hela samradstiden funnits
tillgangliga pa kommunens hemsida och receptionen i kommunhuset.

2 Inkomna yttranden
De nedanstaende synpunkterna har kommit in under remisstiden:

Lansstyrelsen 2022-03-16
Lantmateriet 2022-02-28
Kommunala instanser

ltsam kommunalférbund 202-02-17
Berorda statliga verk

Trafikverket 2022-03-16
Foretag och intresseorganisationer

E.ON Energidistribution AB 2022-03-02
Skanova AB 2022-02-14

Sakagare - fastighetsagare och rattighetsinnehavare
Numrering av synpunktsforfattare foljer ett fristdende dokument for att underlatta
vid natpublicering med hansyn till GDPR.

Synpunktsforfattare 01 2022-02-09
Synpunktsforfattare 02 2022-02-09
Synpunktforfattare 03 2022-02-11
Synpunktférfattare 04 2022-03-03
Synpunktférfattare 05 2022-03-13
Synpunktforfattare 06 2022-03-14
Synpunktférfattare 07 2022-03-14
Synpunktférfattare 08 2022-03-15
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Synpunktférfattare 09 2022-03-16/2022-03-20
Synpunktforfattare 10 2022-03-16
Synpunktforfattare 11 2022-03-17
Synpunktférfattare 12 2022-03-18
Synpunktforfattare 13 2022-03-17
Synpunktférfattare 14 2022-03-18
Synpunktférfattare 15 2022-03-20
Synpunktférfattare 16 2022-03-20
Synpunktférfattare 17 2022-03-20
Synpunktférfattare 18 2022-03-20
Synpunktférfattare 19 2022-03-20
Synpunktférfattare 20 2022-03-20
Synpunktférfattare 21 2022-03-20
Synpunktférfattare 22 2022-03-20
Synpunktférfattare 23 2022-03-20

3 Redogorelse avinkomna yttranden med kommentarer

| detta avsnitt presenteras de inkomna yttrandena i sin helhet. Kinda kommuns
kommentar redovisas direkt efter yttrandet for myndigheter och féretag. For
sakdgare finns det en gemensam kommentar som presenteras i slutet av rapporten.

3.1 Yttranden av upplysningskaraktar och utan erinran

Trafikverket meddelar att generellt ar det viktigt att hadlla antalet korsningspunkter
med lansvagen sa fa som majligt och det ar dven skillnad pa vilka atgarder som ar
lampliga vid en korsningspunkt, till exempel gar det inte att jamfora atgarder i
tatortsmiljo med atgarder lampliga pa landsbygd. Vid atgarder inom Trafikverkets
vagomrade kravs det alltid tillstand enligt 43§ Vaglagen. Itsam kommunalférbund
har lamnat information samt bifogat karta om deras kablar och fiber i omradet.

3.2 Myndigheter och foretag

3.2.1 Lansstyrelsen

Rubricerat forslag har insants till Lansstyrelsen for samrad enligt PBL:11. Inkomna
handlingar utgors av planprogram, undersdkning om betydande miljépaverkan samt
oversiktlig sammanstallning av naturvarden.
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Planprogrammets syfte ar att vardera olika alternativ till strackning av en gang- och
cykelvag mellan Rimforsa och Kragedal i ett dversiktligt perspektiv. Planomradet
ligger langs med Kalmarvagen (vag 603) och bestar av de tre bebyggelseomradena
Rimforsa-Hakantorp, Storgarden och Kragedal som i programmet utgor tre olika
sektioner. Omradet bestar till stor del av aker- och betesmark, skogbekladda héjder
och viss bostadsbebyggelse. Omradet ar ungefar 4 kilometer lang och 1 kilometer
brett och avgrinsas i dster av sjon Asunden och i vister mot Stang&dalsbanan samt
riksvag 23/34.

| 6versiktsplanen for Kinda kommun (2004) finns ett langsiktigt mal att vid ny
exploatering skapa sakra gang- och cykelvagar samt planera for alternativ till bilen i
tatorterna. Gallande fordjupad oversiktsplan for Rimforsa (2019) pekar ut strackan
som utvecklingsstrak. FOP:en uttrycker en viljeinriktning att gang- och cykelnitet
inom Rimforsa ska byggas ut for strackan mellan Rimforsa och Kragedal och att
detta ar en viktig lank som saknar ett trafiksakert och sammanhangande gang- och
cykelnat.

Kommunen bedémer att forslaget foljer intentionerna i den férdjupade
oversiktsplanen for Rimforsa och att det inte innebar betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsen sammanfattade bedémning

Lansstyrelsen ser mycket positivt pa kommunens initiativ till att planera for 6kade
mojligheter for cykling pa den har strackan. Infrastrukturen ar angelagen att fa till
med tanke pa trafiksakerheten och tillgangligheten for bostadsomraden langs
straket. Lansstyrelsen rekommenderar att i kommande detaljplaner tydliggéra vad
det prioriterade behovet dr. Om det ar ett sa gent pendlingsstrak som majligt anser
Lansstyrelsen att det vore en god idé att samforlagga cykelvagen med Kalmarvagen.
Synpunkterna innehdller rekommendationer och rad infér den fortsatta
detaljplaneldaggningen.

Bedomning enligt kap 11 PBL
Riksintressen enligt 3 och 4 kap Miljébalken

Riksintresse for friluftsliv

Delar av planomradet ligger inom riksintresse for friluftsliv — FE 03 Stangans
vattensystem (2016) som ar ett populdrt besoksmal med sarskilt goda
forutsattningar for berikande upplevelser i natur- och kulturmiljéer och
vattenknutna friluftsaktiviteter. Atgarder som behovs for att bevara omradets
varden for friluftslivet innefattar bland annat att omradets karaktar bibehalls,
vattenkvaliteten bevaras, fagelskyddsomradena respekteras och att det omgivande
landskapet skots och bevaras. Atgarder som riskerar att skada riksintresset kan vara
forsvarande av allmanhetens tilltradde, andrad markanvandning som kraftig
forsamrar upplevelsen av omradet eller verksamheter som férsamrar
vattenkvaliteten.

Lansstyrelsen beddémning ar att riksintresset har potential att starkas av den
foreslagna gang och cykelvdagen da det 6kar tillgangligheten for allmanheten. Detta
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gdrna kan beaktas och lyftas fram i kommande detaljplaner med hanvisning till
planeringsunderlaget som finns i Naturvardverkets karta Skyddad Natur.

Riksintresse for totalférsvaret

Planomradet ligger inom Malmens utpekade stoppomrade for hdga objekt.
Lansstyrelsen delar kommunens bedémning att riksintresset inte paverkas negativt
av forslaget.

Miljokvalitetsnormer

| detaljplanerna vill Lansstyrelsen se ett eget avsnitt dar det framgar hur kommunen
beddmer att cykelvigens dagvatten paverkar miljokvalitetsnormerna for Asunden
samt att vattenférekomstens ID finns med.

Strandskydd

En del av planomradet omfattas av strandskydd. Kommunen gor bedémningen att
en gang- och cykelvag inte medfor negativa konsekvenser for strandskyddets syften.
Lansstyrelsen delar kommunens beddmning och ser att det sarskilda skalet 5,
tillgodose ett angeldget allmant intresse, kan aberopas enligt 7 kap. 18 ¢ §
miljobalken. En forutsattning ar dock att det gar att visa att behovet inte kan
tillgodoses utanfor strandskyddsomradet.

Allmiant och radgivande

Fran markhushallningssynpunkt ar det dnskvart att samforlagga infrastrukturstrak
tatt inpa varandra, forutsatt separering av kdrbanorna. Lansstyrelsen delar
kommunens syn att det skulle skapa ett sammanhangande gaturum och vara
positivt ur flera aspekter. Det innebar god hushallning mark, ger en snabb vag for
vardagspendlare och kan underlatta for att foérvaltningen blir hogt prioriterad.
Anses det mer angelaget att fanga upp vissa malpunkter och anvanda straket for
rekreation kan andra alternativ tjdna syftet battre.

Planformalia
Lansstyrelsen bedomer att forslaget 6verensstammer med géllande dversiktsplan
och Lansstyrelsens granskningsyttrande.

Plantekniska rad

Handlingarna ar val utformade i sitt innehall och haller en lamplig niva. Att satta
forslaget i forhallande till olika mal ar ett arbetssatt som kommunen uppmuntras
att fortsatta med. Planprogrammet har ett genomtankt resonemang kring
motstridiga intressen och vad som talar for och emot respektive alternativ. |
kommande plankartor behéver den biotopskyddade allén langs strackan A1 mot
Rimforsa strand och naturminnet asktrad langs vag 603 fa skyddsbestammelser. Lat
garna planprogrammet finnas med som ett inslag i pagdende och kommande
detaljplaner i omradet.

Unders6kning om betydande miljépdverkan

Lansstyrelsen delar kommunens beddmning att genomférande av planen inte
bedoms medfdra betydande miljopaverkan.
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Lansstyrelsen vill beromma den sammanvagda effektbedémningen och jamférelse
av alternativa strackningar da det utgor ett angreppssatt som liknar
miljokonsekvensbeskrivning. Stycket om alternativ lokalisering skulle darfor kunna
andras i miljoundersékningen.

Gallande miljoundersdkningen delar Lansstyrelsen i stort kommunens bedomningar
om konsekvenser. For kategorierna paverkan pa riksintresse for friluftsliv och
paverkan pa manniskors halsa eller miljon kan det évervagas om forslaget ger
betydande positiva effekter. Det finns rapporter i Artdatabanken om invasiva
frammande arter pa flera platser langs de foreslagna strackorna, vilket darfor kan
justeras i miljdundersékningens krysslista.

Lansstyrelsens ser att kommande planbeskrivningar garna kan fa med sig
miljdundersdkningens sammanvadgda bedémningar med resonemang kring
paverkan pa riksintresse for friluftsliv, klimatférandringar, social hallbarhet,
dagvattenavrinningens paverkan pa ytvatten och konsekvenser som framgar mer
detaljerat efter genomford naturvardesinventering.

Gestaltning

Lansstyrelsen ser fram emot kommande detaljplaner dar gestaltningen av dessa
offentliga ytor kan skildras ytterligare. Det kan i sammanhanget uppmarksammas
att en gang och cykelvag pa Gotland nyligen blivit nominerad till Trafikverkets
arkitekturpris.

Naturvard

Om nagot av alternativen A2, A3, A4, A5 viljs krdvs en naturvardesinventering med
efterféljande anpassningar for att tillse att paverkan pa trad- och floravarden
minimeras. Fokus bor bara att inte skada vardekarnor av ek/adellovskog eller
fragmentisera dngs- och betesmark med aldre trad som dven utgor potentiella
framtidsomraden for ek.

For sektion B Storgdrden ser Lansstyrelsen inga hinder for alternativ B1, B2, B3 och
B4 ur naturvardssynpunkt under férutsattning att vagen kan anlaggas utan
paverkan pa naturvardestrad.

For alternativ C1 dr det bra att Murgroneberget Skogsstyrelsens
biotopskyddsomrade SK 778-2002 undviks sa att vagen anlaggs pa Ostra sidan om
befintlig vag. Kommunen behdver annars samrada med Skogsstyrelsen. Strackorna
C2, C3 och C4 vid Kragedal bor fa en begransad paverkan pa naturmiljon.

Den invasiva arten parkslide har observerats vid infarten fran Kalmarvagen in mot
Rimforsa strand. Det finns dven rikligt med bland annat blomsterlupin och
kanadensiskt gullris. Ett medskick ar att identifiera var de forekommer och
sakerstdlla att arterna inte sprids vid anldaggandet och hanteringen av massor.

Flera fridlysta arter finns inom planomradet sasom skalbaggar, karlvaxter och
groddjur. Kommunen behodver i kommande detaljplaner redovisa eventuell
paverkan pa fridlysta arter. Kring Kragedal och Stavero finns ett flertal
observationer av ekoxe som ar fridlyst enligt 6 § artskyddsférordningen. En
utredning behdver goras for att sakerstalla att inga aktiva livsmiljder, sasom
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tradbevuxna betesmarker for ekoxe paverkas negativt av atgarden. Om sa ar fallet,
behover anpassningar och forsiktighetsatgarder genomforas for att motverka
negativ paverkan.

Ta gdrna kontakt med naturvardssakkunnig pa Lansstyrelsen infor eventuella
inventeringar.

Jord- och skogsbruk

Planprogrammet uppvisar en exemplarisk och utforlig pedagogisk studie av olika
alternativa strackningar dar jordbrukets perspektiv tas i beaktande. Lansstyrelsen
anser att gang och cykelvagen ar att betrakta som ett vasentligt samhallsintresse
och infrastruktursatsningen har stéd i 6versiktsplan. Vagen ser ut att kunna
utformas utan sarskilt stor paverkan pa jordbruksnaringen. Det ar dock viktigt att
beakta forutsattningarna for jordbrukets transporter pa vag 603 sa att de inte
forsamras. Tillfarter till falt och hagar ska helst inte forsvaras. Sidorna 7 —-10 i
broschyren Bonde pa vag (Lantbrukarnas riksforbund) kan vara vardefulla.

Vatten

Det ar positivt att kommunen avser lamna utrymme med 6ppna diken och naturlig
infiltration i gronomraden. | kommande planbeskrivningar vill Linsstyrelsen se mer
detaljer kring dagvattenhanteringen och att ytor avsatts i plankartan. Ingangsvarden
for skyfallsberdkningar baseras pa hundraarsregn med klimatfaktor och intill
Kalmarvagen behover dagvattenlésningar samradas med Trafikverket.

Kinda kommun ar tillsynsmyndighet for vattenskyddsomradet Rimforsa (2043862)
och kommunen avser att ta hansyn till féreskrifterna. Lansstyrelsen ser inte
anlaggningen som en stor risk for vattenskyddsomradet men det boér framga om
anlaggandet sker i primar eller sekundar zon.

Paverkan pa markavvattningsféretag bor klarlaggas sa att det framgar om det
befintliga markavvattningsforetaget behdver omprévas. Vid andring av profilen i det
forrattade diket kan det innefatta kulvertering av vattendraget.

Trafiksdkerhet

Trafikverket dnskar att antalet korsningspunkter med lansvagen blir sa fa som
mojligt. Nar kommunen valt alternativ behover samrad ske med Trafikverket. Se
Trafikverkets yttrande 2022-03-09 bifogat.

Sociala fragor

Kommunen for ett bra resonemang om sociala fragor dar det framgar vad forslaget
innebar utifran flera perspektiv som kan bli barande vid val av utformningar sdsom
skiljeremsor, korsningen over vag 603, belysning, gestaltning och universell
utformning. Ta garna stod i planarbetet av eventuella narliggande skolor,
aldreboenden eller tillgdnglighetsrad och ha i beaktande snabbare eldrivna
transportmedel, breda cykelvagar och effektiv férvaltning.

Upplysning om tillstand och dispenser med mera som kan komma att kravas
Arkeologi

Nar kommunen valt strackning krdvs en arkeologisk utredning. Ansékan gors till
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ostergotland@lansstyrelsen.se, skriv garna med en koppling till planprogrammets
diarienummer 402-1902-22. F6r mer information se var hemsida
https://www.lansstyrelsen.se/ostergotland/samhalle/kulturmiljo/fornlamningar-
och-fornfynd.html

Generella biotopskyddet och naturminne

Flera naturvarden med generellt biotopskydd berérs men antas inte medféra en
betydande paverkan. Lansstyrelsen delar denna bedomning men paminner om att
det kan komma att kravas dispens ifall det blir aktuellt med ingrepp i ndgon av
dessa miljoer. Dispens kravs dven for atgarder som kan ha en negativ paverkan pa
asktraden som ar naturminne. Hur ansokningarna gar till finner ni mer information
om har: https://www.lansstyrelsen.se/ostergotland/natur- och-
landsbygd/aktiviteter-och-ingrepp-i-naturen/dispenser-och-tillstand-for-skyddad-
natur.html

Vattenverksamhet

Lansstyrelsen paminner om att vid arbete i vatten kan minst en anmalan om
vattenverksamhet behdvas. Mer information finns har:
https://www.lansstyrelsen.se/ostergotland/miljo-och-vatten/atgarder-och-
verksamheter-i-vatten/vattenverksamhet/anmalan-om-vattenverksamhet.html

Tillstand enligt vaglagen
Trafikverket ar vaghallare for lansvag 603. Vid atgarder inom Trafikverkets
vagomrade kravs det alltid tillstand enligt 43§ Vaglagen.

Kinda kommuns kommentar
Riksintresse for friluftsliv
Kinda kommun noterar detta.

Riksintresse for totalforsvaret
Kinda kommun noterar detta.

Miljokvalitetsnormer

| kommande detaljplanarbete kommer det framga vilken paverkan gang- och
cykelvigens dagvatten kan paverka miljokvalitetsnormerna for Asunden samt att
vattenforekomstens ID kommer att finnas med. Det kommer dven undersdkas
hur dagvattnet fran gang- och cykelvagen ska hanteras.

Strandskyddet
Kinda kommun noterar detta.

Trafiksakerhet
Kolla svar till Trafikverket.

Allmiant och radgivande
Kinda kommun noterar detta.

Plantekniska rad
Kinda kommun kommer i det fortsatta arbetet med detaljplanen infoga
skyddsbestammelser pa den biotopsskyddade allén och naturminnet asktrad
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langs med vag 603. Planprogrammet kommer att anvdndas som ett inslag under
fortsatt detaljplanearbete.

Unders6kning om betydande miljopaverkan

| den kommande planbeskrivningen kommer miljdundersékningens
sammanvagda beddmningar med resonemang kring paverkan pa riksintresse for
friluftsliv, klimatforandringar, social hallbarhet, dagvattenavrinningens paverkan
pa ytvatten och konsekvenserna av kommande naturvardesinventering beskrivas.

Naturvard
Kinda kommun kommer att ta kontakt med Lansstyrelsen om kommande
inventeringar for naturvard.

Jord- och skogsbruk
Kinda kommun noterar detta.

Vatten

Kinda kommun noterar Lansstyrelsen yttrande om att i kommande
planbeskrivning ge mer detaljer kring dagvattenhanteringen och att ytor ska
avsatts i plankartan. Aven att skyfallsberdkningar p& hundradrsregn ska
genomfdras samt att dialog med Trafikverket maste ske.

Paverkan pa markavvattningsféretag kommer att redovisas och om befintligt
markavvattningsféretag kommer att behévas omproévas.

Trafiksdakerhet
Kinda kommun noterar detta och kommer att ha fortsatt dialog med
Trafikverket.

Sociala fragor
Kinda kommun noterar detta.

Arkeologi
Kinda kommun noterar detta.

Generella biotopskyddet och naturminne
Kinda kommun noterar detta.

Vattenverksamhet
Kinda kommun noterar detta.

Tillstand enligt vaglagen
Kinda kommun noterar detta och kommer att ha fortsatt dialog med
Trafikverket.

3.2.2 Lantmateriet
For kinnedom har Lantmateriet ingen skyldighet att delta i detta skeda av
planprocessen men ni far garna aterkomma om det ar nagot sarskilt ni efterfragat
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som ni vill att Lantmateriet tittar pa. Om inte annat kommer Lantmateriet att lamna
ett yttrande forst i samradsskedet.

Kinda kommuns kommentar
Kinda kommun noterar detta.

3.2.3 Itsam kommunalférbund

Har kommer Itsams yttrande gallande samradet for Gang och Cykelvagar mellan
Nygard och Kragedal. Detta sker i forma av bif kartor pa befintliga Kanalisation med
Fiber.

| dessa kanalisationer finns:

- Stamfiber mellan Kisa och Rimforsa med férbindelser som berér kommunala
anslutningar och drift for Kinda och samtliga Itsams medlemskommuner, samt
uthyrda sa kallade svarfiber. Flertalet av dessa ar av samhallskritisk karaktar.

- Kundfiber for boende mellan Rimforsa och Kisa

Vid eventuellt arbete och planering vid och nadra dessa ledningar kravs kontakt med
Itsam for att sdkerstédlla att dessa forbindelser hanteras pa korrekt vis.

Kinda kommuns kommentar

Kinda kommun noterar detta. Kommunen kommer att bjuda in Itsam
kommunalférbund for tidig dialog vid fortsatt arbete med detaljplanen for vald
stracka.

3.2.4 Trafikverket

Planprogrammet syftar till att, i ett forsta oversiktligt perspektiv, vardera olika
alternativ till strackning av en gang- och cykelvag mellan Rimforsa och Kragedal.
Trafikverket ar vaghallare for lansvag 603 och anser att det ar viktigt att nar
kommunen valt alternativ sa behdver samrad ske med Trafikverket.

Rent generellt dr det viktigt att hadlla antalet korsningspunkter med lansvagen sa fa
som mojligt och det ar dven skillnad pa vilka atgarder som ar lampliga vid en
korsningspunkt, till exempel gar det inte att jamfora atgarder i tatortsmiljé med
atgarder lampliga pa landsbygd.

Vid atgarder inom Trafikverkets vagomrade kravs det alltid tillstand enligt 43§
Vaglagen.

Kinda kommuns kommentar
Kinda kommun noterar detta. Kommunen kommer att bjuda in Trafikverket for
tidig dialog vid fortsatt arbete med detaljplanen for vald stracka.

3.2.5 E.ON Energidistribution AB
E.on Energidistribution AB (E.ON) har tagit del avinkomna handlingar i ovan
rubricerat drende och har foljande synpunkter.
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Vi har manga ledningar i omradet. Férutom en massa korsningar med markkabel
och luftledningar sa har vi flera strackor dar vi har langsgdende kabel i vagkant.

Vi vill bli kallade till ledningssamrad nar strackorna ar bestamda. Vi ar tacksamma
om vi kan fa komma med i ett tidigt skede. Vill ni redan nu ha mer detaljerad
information om var vara markforlagda ledningar finns sa ber vi er aterkomma sa tar
vi fram under och kan visa er.

Kinda kommuns kommentar
Kinda kommun noterar detta. Kommunen kommer att bjuda in E.ON for tidig
dialog vid fortsatt arbete med detaljplanen f6r vald stracka.

3.2.6 Skanova AB

Skanova o6nskar i ett tidigt skede medverka i planarbetet. Det vill sdga nar
detaljplanarbetet pabdrjas, for att fa med befintliga ledningar i
planeringsunderlaget. Pa sa satt kan oférutsedda hinder i planeringen som beror
Skanovas nar undvikas for fa en smidigare och snabbare planprocess.

Om sa 6nskas kan ledningarna skickas digitalt i dwg-format for att infogas pa
planeringsunderlaget.

Kinda kommuns kommentar
Kinda kommun noterar detta. Kommunen kommer att bjuda in Skanova for tidig
dialog vid fortsatt arbete med detaljplanen f6r vald stracka.

3.3 Sakdgare

3.3.1 Synpunktsforfattare 01

For att kunna ta stéllning till ert fina underlag fér en framtida G/C vag mellan
Rimforsa och Kragedal gick jag strackan Rimforsa-Storgarden.

Det jag undrar over ar hur det forhaller sig med strandskyddet.

Efter att ha vandrat stracka A2 och A3 utan nagra storre problem kom jag in pa
stracka A3. Pa den tankta strackan kom jag ca. hundra meter innan det blev stopp
pga. nybyggda staket (utan grindar) med en mindre golfbana innanfor.

Man fick uppfattningen att man kom in pa en villatomt!

Min fraga ar darfor om denna fastighetsagare har dispens for strandskyddet?
Om sa ar fallet kanske vi inte ska se strackan A3 som ett alternativ langre?

Omrade A

Al ar val den stracka som dom flesta berdrda fastighetsagarna féredrar och som vi
andra tidigare trodde var det enda alternativet. Ser man till vagens beskaffenhet
med manga kurvor och backar dar bilisterna séllan haller hastighetsbegransningen
pa 70 km/tim kdnns detta som en nédlésning. For vem vill ga eller cykla ett par
meter fran trafiken om man kan gora det helt utan trafik pa stora delar av strackan.
Det har skulle bara bli en trakig transportstracka som inte sarskilt manga skulle

se som ett alternativ till bilen.
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A2/A3 ar det sjalvklara valet om man vill géra ndgot som satter Rimforsa "pa
kartan." Det skulle kunna jamféras med Stangastraket i Linkoping eller Géra kanals
g/c vagar. Jag tror inte Rimforsaborna har insett vilken potential denna stracka
skulle innebara. Ser vi detta pa lite langre sikt kommer denna strackning tillféra
oerhort mycket bade for det rorliga friluftslivet men dven for turismen. Har kan vi
aven planera for attraktiva framtida bostadsomraden som kan komma i

direkt anslutning till g/c vagen.

A4/A5 kdnns som vi lamnar det finaste vi har dvs. vattnet och ger oss ut mot
jarnvagen. Strackan kommer bort fran planerad bebyggelse och valdigt fa kommer
att anvdnda den.

A6 maste ses som en nddlésning om man inte lyckas koppla ihop A2 med A3. Men
min uppfattning ar att vi bor géra det och halla oss till vattnet sa lange det gar for
att inte bygga bort den unika mgjlighet som finns idag.

Omrade B
B1 ar det naturliga alternativet om man snoéar in pa en fortsattning av Al.
Vagalternativet ar som tidigare namnts ett forslag som inte skulle nyttjas av manga.

B2 verkar tilltrasslat med befintlig och kommande bebyggelse. Man skulle méjligtvis
kunna nyttja anslutningen mellan B1 och B3 for att sedan komma upp pa vag 603.

B3 tror jag fungerar bast med tanke pa narheten till bebyggelsen utan att inkrakta.
Har behdver man komplettera med en kortare stracka ner mot A3.

A3 forsta delen fram till den lilla véagen tror jag pa, resten blir nog svar att
genomfdra da vi hamnar pa valdigt daliga markférhallanden.

A4 kdnns som en nodldsning.

Omrade C
C1 nu ar vi tagit oss forbi vag 603 och C2, denna stracka att foredra dven om
det blir tufft uppfor C1.

C2 ar att foredra framfor C3 da vi slipper en bit av vag 603.

C4 tror jag inte ar genomforbar med hadnsyn till sjon pa ena sidan och berget pa den
andra.
Dessutom har vi den befintliga bebyggelsen.

En sammanfattning skulle bli att vi férséker bygga sa mycket som mojligt av g/c
vagen mellan Rimforsa strand och Storgarden utefter sjon.

Jag ser inte detta som ett kostsammare forslag an dom andra, med tanke pa
markinlosen till fastighetsinnehavare eller rent byggteknisk da man i byggskedet
inte har nagon trafik att ta hansyn till.
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Vad som dven bor beaktas ar hur vi l6ser en ny utfartsvag fran vag 603 ut mot
34:an. Det ar ett under att inget hant hittills med den tunga byggtrafik som gar
genom Rimforsa. Kommer dom planerade omradena igang ar det ohallbart att Iata
all trafik gd genom samhallet dven om farten har sankts till 40 km/tim.

3.3.2 Synpunksforfattare 02
Har gjort ett forslag som ni delvis missat och dar man inte far manga “besvarliga”
markagare att ta hansyn till.

Mitt forslag belastar de som exploaterar mest just nu. Vilket innebar att da far dom
den storsta delen av gang och cykelvdgen pa sina marker.

Bra forhandlingslage for kommunen.
Se bilaga for forslagen stracka.

3.3.3 Synpunksforfattare 03
Jag vill vara meddela att jag stdller mig enbart positivt till om det blir en gang- och
cykelvag mellan Rimforsa och Kragedal.

3.3.4 Synpunksforfattare 04

Efter ha sett bild pa min tomtgrans sa ersatter jag pa det — 6ver min déda kropp —
att ni ska ta bort min granhack som min far planterat for ca 75 ar sedan. Dar vaxer
aven en pil, en ask, ett [6nntrad, ett antal dppeltrad — dessa ar ca 100 ar. Anslutning
till vdgen har jag dven min bilparkering. Vid tomtgransen star dven tva stenstolpar
dar jag under sommaren hanger upp mina grindar.

Cykelvagen bor ist ga pa andra sidan vagen — men dar dven att beakta att jag har
min sjovattenledning — har funnits dar sedan 40-talet. Ledningen syns inte over
mark eftersom den under arens gang sjunkit ner under markvegetationen. Denna
ledning finns inte pa ndgot servitut, men dar aberopar jag gammal havd.

3.3.5 Synpunksforfattare 05

Angdende ”“Planpogram gang- och cykelvag mellan Rimforsa och Kragedal” sa
foresprakar vi alternativ A2 och A3 for sektionerna A och B. Detta for att reducera
antalet korsningar och 6vergangar over vag 603 vilket i princip eliminerar risken for
personskador inom dessa sektioner. Dessutom starker alternativ A3
attraktionskraften till omradet genom att gang- och cykelvdagen skulle komma att ga
langs med hela strandlinjen mot och forbi Storgarden.

3.3.6 Synpunksforfattare 06

Vivill harmed delge vara synpunkter pa “Planprogram gang och cykelvdag mellan
Rimforsa och Kragedal”. Vi har valt att bo pa landet och dlskar naturen och allt det
vackra i miljon runtomkring. Bara pa var kulle bakom huset sa finns det mangder
med djur och faglar som bor och beséker omradet. Tex ekoxe, ekorrar, vessla, harar,
radjur, kattuggla, hornuggla och storstake ar nagra av alla underbara djur som finns
inpa knuten. En gang och cykelvag langsmed var kulle bakom huset skulle stora
djurlivet och medféra en del nedskrapning i den vackra naturen. Langs med vattnet
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stor vi faglar som hackar och hindrar djuren fran att ga ned och dricka obehindrat
vilket manga djur gor i vart omrade.

En gang och cykelvag rakt 6ver akermark ser vi inte som en bra |6sning da bonderna
fortjanar att fa stérre utrymme for sitt arbete.

En bra 16sning som vi ser det ar att lagga gang och cykelvagen langs med Gamla
Kalmarvagen och samtidigt rusta upp hela kérbanan da den ar i daligt skick med
tanke pa 6kad trafik. D3 ar det lattare att fortsatta strackan ut till Kragedal utan
storre paverkan pa naturen och djurlivet. Vattnet syns bra uppifran vagen ocksa och
vi maste tanka langsiktigt och inte trycka bort allt annat for att nd vattnet och
utsikten. Vi motsatter oss starkt att ndgon gang och cykelvag gar 6ver var mark utan
vi ser att den laggs vid befintlig korvag.

3.3.7 Synpunksforfattare 07

Att bygga fler bostader utmed vdgen fran Rimforsa och séderut gagnar en del men
forstor for fler an det gagnar. Innan man bestammer sig for att utoka befolkningen
sdderut maste man se till att det byggs en ny vag som de nyinflyttade kan anvanda
sig av da trafiken pa vagen sdderut fran Rimforsa utmed sjon inte ar tillracklig for
ens nuvarande trafik. (Ja, bestamt att invanarantalet ska 6ka verkar ju kommunen
envaldigt redan beslutat men innan det byggs vid omradet kring Storgarden maste
vagen till och fran Rimforsa andras/forbattras).

Att bygga en gang- och cykelbana utmed vagen kommer inte bara att géra att man
kan cykla till och fran Rimforsa utan bara att motortrafiken kommer att kunna halls
en annu hogre hastighet.

Sa om det ska byggas fler bostdder maste man underbygga med en annan vag for
att komma ut pa vag 34 utan att dka via vag 603.

3.3.8 Synpunksforfattare 08

Vi tycker att cykelvagen ska folja vag 603 mellan Rimforsa och Kragedal. Sektionen
Storgarden (B) ar viktigt for oss, da det ar dar vi har vara fastigheter. Vi anser att
alternativ B4 skulle vara forodande for vara fastigheter och paverka var livskvalitet
negativt. Nar vi flyttade till Rimforsa valde vi att bosatta oss lantligt med naturen
som narmaste granne och vi 6nskar darfor inte att en gang- och cykelvag laggs
langds med vara fastigheter. Det skulle fa en negativ paverkan pa nuvarande natur-
och skogsomrade, med ett direkt ingrepp i befintlig natur, ckat trafikflode med
gaende och cyklande langs vara fastigheter samt ljusférorening fran planerad
belysning.

Vi anser att alternativ B1 (gang- och cykelvag gar langs med vag 603) ar det basta
alternativet. Ett alternativ till cykelvag langs med vag 603 ar att bredda nuvarande
vag och sanka hastigheten. Med tanke pa den planerade byggnationen av omradet
sdder om Rimforsa ar en avlastningsvag fran vag 603 till vag 34 minst lika viktigt och
nddvandig for att minska trafiken genom samhallet.

3.3.9 Synpunksforfattare 09
Som markagare till - anser vi att det enda realistiska alternativet ar att
ldgga gang- och cykelvagen langs med den befintliga landsvagen 603, alt, Al.
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Jordbruksmarken langs sjon ar inte tillganglig fér annan anvandning an just odling.

Det omrade som kommunen pekar ut som ett s.k utvecklingsstrak (B:11) for
bostader, kommer inte inom 6verskadlig tid att saljas for att bebyggas, finns alltsa
ingen anledning att dra en cykelvag dar, alt, A2

| vantan pa en gang- och cykelvag langs med vag 603, kraver vi att kommunen
jobbar hart med Trafikverket for fa till en breddning av vagen, och en sdnkning av
hastighetensbegransningen pa vag 603 (mellan Hakantorp och Kragedal) fran 70
km/tim till 50 km/tim.

VI krdver ocksa att kommunen arbetar for att fa till en 6verfart fran Storgarden Kurs
och Konferens ut mot vag 23/34, detta skulle avsevart minska antalet bilar som nu
tar vagen genom Rimforsa.

Eftersom nu bebyggelse planeras vid Storgarden och Kragedal sa ar ju alternativet
med cykelvadg langs 603 ocksa den kortaste vagen till Rimforsa.

Ovriga alternativ pa kartbilden sidan 36 kan inte ses som realistiska.
Varfor finns inte planprogrammet fysisk tillgangligt i Rimforsa?

3.3.10 Synpunksforfattare 10
Som markagare till _ har jag féljande kommentarer:

Pa dkermarken bedrivs aktivt jordbruk, en gang- och cykelvag splittrar akermark och
betesmarker med héga naturvarden.

Alternativ Al och férlangningen A6 langs vag 603 ar den strackning som ar realistisk.

Skapa en overfart fran Storgarden Kurs & konferens till riksvag 23/34, da avlastas
vag 603 fran mycket trafik.

Se till att Trafikverket sanker hastighetsbegransningen till 50km/tim.

3.3.11 Synpunksforfattare 11
Ut naturvardssynpunkt

Att géra en bedomning att ingen betydande pdverkan sker pd naturvarden
(dokument Undersokning betydande miljopaverkan) nar over en tredjedel av
aspekterna for naturmiljon bedéms som Osdkra, medfor att bedomningen en kdnns
tillforlitlig. Det gar darmed ej att bortse fran att risk for betydande paverkan pa
naturvdrden finns och att kommunen utesluter det kanns oaktsamt.

| beddmning om ”Viktiga spridningssamband for arter och naturtyper som
forekommer” (s. 7 i dokumentet Undersékning betydande miljopaverkan) i
anslutning till eller i narheten av planomradet sa har kommunen angett detta som
Osadkert. Detta till trots att samtliga alternativ utom Al och A6 passerar langs med
eller genom vardekarnor for adellév och att flertalet framtidsomraden for ek berér
direkt och indirekt av de olika vagdragningarna. Hela omradet mellan Hakantorp

Sida 17 av 29



Planprogram gang- och cykelvdg Rimforsa - Kragedal, Kinda kommun Diarienummer:
SBN-2021-777

och Storgarden ligger dessutom inom vardenatverk for ddellov. Definitionen av ett
vardenatverk ar ett natverk av vardekarnor som har en fungerande konnektivitet.
Hur kommunen kan bedéma att det ar Osdkert om viktiga spridningssamband for
arter och naturtyper forekommer skulle gdrna fa motiveras utifran detta.

Ytterligare en aspekt ar att gang- och cykelvdagen planeras belysas. Detta riskerar att
paverka fladdermdss och andra nattaktiva djur och insekter i omradet om
belysningen planeras vara aktiv under hela natterna. Att belysa ar visserligen
positivt da strackan blir sdkrare ur ett transportperspektiv men riskerar att fa stora
negativa effekter pa nattaktiva organismer. Underlaget bor kompletteras for att
redogora for hur belysning planeras anvandas och bor lyfta de negativa
konsekvenser det kan medféra for insekter och djur.

| den fordjupande oversiktsplanen skrivs under viljeinriktning naturmiljo 0-5 ar att
"Vid all framtida planldaggning ska gronytor och naturomraden varnas”. Om
viljeinriktningen som kommunen satt upp ska féljas bor inget annat alternativ an
breddning av vag (alternativ A1, A6) vara aktuellt. Da resterande alternativ i stor
utstrackning inskranker pa gronytor och naturmiljéer och medfor att
viljeinriktningen inte foljs. Det dr intressant varfér denna viljeriktning inte lyfts i
Planprogrammet kap 3.1 Oversiktsplaner, utan dar lyfts endast viljeriktningar och
utvecklingar for bebyggelse och trafik.

Ur jordbrukssynpunkt

Det finns en tydlig skillnad mellan ianspraktagande av viss jordbruksmark och
ianspraktagande av jordbruksmark. | planprogrammet for gang- och cykelvadg
bedéms enbart viss jordbruksmark tas i ansprak. Alternativ A4 och A5 kraver bada
att befintlig grusvag tas i ansprak. Langs denna grusvag bedrivs idag brukande av
jord. Om grusvagen tas i ansprak forsvinner de befintliga tillfartsvagarna till
aker/betesmarken och dartill mojligheten att bruka marken rationellt. Indirekt alltsa
ett ianspraktagande av jordbruksmark. Underlaget saknar information om hur
kommun ska sdkerstalla att markdgarna kan ta sig till akermarken pa ett satt som
inte forsvarar brukandet.

En dragning enligt A4 och A5 innebar att jordbruksfastigheten (fastigheten

) bryts upp och brukandet férsvaras. For att jordbruksmark ska kunna
exploateras kravs att ett vasentligt samhallsintresse finns samt att exploatering ej ar
mojlig pa annan mark. | detta fall kan behovet tillgodoses pa annan mark och
darmed far jordbruksmarken ej tas i ansprak. Alternativ A4 och A5 samt andra
alternativ som beror jordbruksmark ar darmed e;j tillatliga.

Vi anser dessutom att anlaggningen av gang- och cykelvagen ej utgor ett vasentligt
samhallsintresse. Andelen permanenta bostader runt Kragedal ar ej sa manga sa att
det kan motivera att en gang- och cykelvag ska fa anlaggas pa jordbruksmark.
Kommunen bor motivera ytterligare hur de kan anse att detta uppfyller kraven for
vasentligt samhallsintresse.

Om gang- och cykelvagen laggs langs med vag 603 blir intranget minsta majliga
(vagomradet stracker sig en bra bit fran asfaltskant). En placering av gang- och
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cykelvag enligt nagot annat alternativ an detta skulle med stor risk innebar hoga
kostnader i intrangsersattningar. Pengar hade gjort betydligt stérre nytta om de
lades pa skola, vard- och omsorg eller for att stdarka omradets naturvarden — for att
namna nagra exempel.

For att gang- och cykelvagen ska fa god funktion for cykelpendling for
permanentboende bor gang- och cykelvagen anlaggas med vag 603 eftersom man
efterstravar den snabbaste vigen vid pendling. Ovriga alternativ innebar en
betydligt langre stracka. Det finns darmed en risk att vid andra alternativ én de
langs med vdg 603 att manniskor andock kommer ga och cykla langs vag 603, vilket
innebadr en sakerhetsrisk. Underlaget saknar och bér kompletteras med de olika
alternativens langd mellan samma start och slutpunkt. Detta ger en battre bild éver
de egentliga avstander for respektive alternativ. (Exempelvis totala strackan av
A1+A6+B1+C2+C1 eller A2+A6+B1+C4)

| tabellen som redogdr for om miljomalen kan antas motverkas vid ett
genomforande av detaljplanen sa bedéms det som Osdkert om miljomalet ”Ett rikt
odlingslandskap” motverkas. Detta trots att alternativ A2, A4 och A5 innebar ett
permanent ianspraktagande och forsvarande géallande brukandet av marken. Det
vore darmed 6nskvard om kommunen redogor fér hur de kom fram till att detta ar
"Osakert” om det motverkar miljomalet Ett rikt odlingslandskap. Nar en av
miljomalets utpekade utmaningar pekar just pa “fran lokalt arbete i kommuner for
att begransa exploateringen av jordbruksmark” (https://www-
sverigesmiljomal.se/miljomalen/ett.rikt.odlingslandskap/). Alternativ A2, A4, A5
innebar ett direkt motverkande av miljomalet ett rikt odlingslandskap dvs. bor
bedémningen vara Ja istallet for Osaker.

Generella synpunkter kring exploatering pa akermark

Det ar intressant att félja hur Kinda kommun garna verkar vilja exploatera
jordbruksmark i anslutning till vatten, detta till trots att det smaskaliga
jordbrukslandskapet och béljande topografin ar ett av bygdens kannetecken. | dessa
tider ar det flera kommuner som helt har slutat exploatera jordbruksmark, dar den
framsta orsaken ar att jordbruksmarken idag ar en minskande resurs, bade i Sverige
och omvarlden. Med tanke pa omvarldssituationen, ar den inhemska
matproduktionen dessutom av yttersta vikt for samhallets krisberedskap.
Jordbruksmark som en gang blivit exploaterad gar ej att aterstalla i ett kortsiktigt
perspektiv och man bor darmed bevara lokal och brukningsbar jordbruksmark
snarare dn att exploatera den. Att utnyttja dagens system dessutom pa
jordbruksmark ar inte férenligt med gallande framtidsvisioner, bade pa nationell
niva och pa internationell niva. Det vasentliga samhallsintresset for exploatering av
tomtmarker vager tungt men det finns andra omrdaden att exploatera an langs
Asunden.

Avslutningsvis

Vi forstar att en trafiksdker 16sning bor genomféras for strackan Rimforsa —
Kragedal. Vagstrackan ar smal redan med dagen matt matt och behover rustas upp.
Det vore bade ekonomisk och hallbart om kommunen och Trafikverket samverkade
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i fragan for att mojliggoéra en samforlaggning av vag 603 samt gang- och cykelvag.
Det skulle 6nskevart om kommunen redovisade om en kontakt med trafikverket har
eller planeras initieras samt redovisade om en samférlaggning vore majligt eller ej. ™

Vi vill meddela att vi inte staller oss bakom alternativ A4 och A5 vilket ar de
alternativ som paverkar var fastighet - Ingen mark till cykel och gangvag
kommer slappas frivilligt — da det splittrar upp jordbruksmarken och férsvarar
brukandet.

3.3.12 Synpunksforfattare 12

Utifran de forslag som presenteras har vi féljande synpunkter.

Vi instammer med er analys om att alternativ A2 ar lampligast. Genom att forlagga
gang- och cykelvig langs Asundens strand, far vi battre tillginglighet till natur- och
friluftsliv vilket efterfragas av oss boende i omradet. Idag méter man barnvagnar,
cyklister, rastande hundar och |6pare langs vag 603 da alternativen av
promenadstrak ar sa fa. Nar vi har en sa fin natur runt om maste detta nyttjas
battre for oss boende pa landsbygden.

For sektion Storgarden anser vi ocksa att alternativ B2, att ldgga gang- och
cykelvdgen ga genom Storgarden fungerar da flertalet boende far néara tillgang till
gang- och cykelvagen.

For Jonsbo partiet bor samma linje dvs, att anldagga stigen i naturnara milj6 forbi
boende i norra Storgdrden (B4) alternativt langs Asundens strand (A3) for att 6ka
tillgangligheten till naturen och sjén. Vi bedémer att B4 bidrar till storst
maluppfyllelse av samma anledning som for B2. En av dessa fastighetsagare har idag
monterat upp en hog grind pa sin privata vag for att minska tillgangligheten i
omradet. Vi som bor i omradet staller oss valdigt fragande till om detta verkligen ar
lagligt utifran allemansratten.

For sektion Kragedal har vi inga synpunkter pa era forslag.

3.3.13 Synpunksforfattare 13
Det mest realistiska forslaget maste vara att dra cykel och gangvag langs med
befintlig vag, dvs vag 603.

Pa det sattet kommer den till nytta for alla, for oss som bor langs vdg 603, for de
som bor pa omradet runt Storgarden saval som fér de planerade omradena séder
om Storgarden.

Pengar borde istallet satsas pa att leda ut trafiken pa vag 23/34 i héjd med
Storgarden, pa sa satt skulle man slippa bade pendeltrafik och all tung trafik som
passerar rakt genom Rimforsa. Sdnk sedan hastigheten till 50 eller 40km/tim vagen
till Stavero sa behdvs knappat en separat gang- och cykelvag.

Jordbruksmarken mellan var fastighet och sjon skall vara just odlingsbar mark. Den
marken kommer inte att vara till salu for bebyggelse sa lange vi i de paverkade
gardarna lever.
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En vag dar skulle splittra akrar och paverka mojligheten att halla betesdjur i hagen
langs sjon.

3.3.14 Synpunksforfattare 14
Bendamner i det fortsatta mina huvudman som Fastighetsagarna. Fastigheterna ovan
benamns antingen gemensamt som Fastigheterna eller som Jordbruksfastigheten

respektive Tomtfastigheterna - ar Jordbruksfastigheten och _
samt - Tomtfastigheterna.

De objektiva forutsdttningarna

Planprogrammet berér i nagra alternativa strackningar Fastigheterna. Min
beddémning ar att framfor allt Jordbruksfastigheten berérs av planprogrammet. |
den delen vill jag inleda med att referera till den fordjupade 6versiktsplanen for
Rimforsa dar det anges att det ar viktigt att mojligheterna att driva ett hallbart
jordbruk inte férsamras vid ianspraktagande av jordbruksmark.

Jordbruksfastigheten skulle delas av en barridar om en gang- och cykelvag skulle
anlaggas enligt detta alternativ (A3). Denna barriar skulle alvarligt forsvara betet av
marken. | den delen vill jag darfor ater referera till 6versiktsplanen av vilken det
framgar att jordbruksomradena inte bor fragmenteras, da ett levande jordbruk ar
en garant for bevarande av ett 6ppet och attraktivt stadsnara kulturlandskap och
att det omgivande jordbrukslandskapet ger sin pragel at landskapsbild och
kulturmiljéer, vilka ar tva bidragande faktorer till ortens attraktivitet.

Det alternativ som berdr Fastigheterna och Jordbruksfastigheten i synnerhet ar nara
nog dubbelt sa Idngt som t.ex. alternativen A1 och A2. En av forutsattningarna som
planforslaget behover uppfylla ar att det ska astadkomma ett effektivt utnyttjande
av markresurser. Detta har sin utgangspunkt i 3 kap. 1 § miljobalken som ror en fran
allman synpunkt godhushallning. Jag gor gallande att alternativet som beror
Fastigheterna brister i detta avseende. For att uppna god hushallning handlar det
om att gang- och cykelvagen bor samforlaggas med befintlig infrastruktur i sa stor
utstrackning som majligt, utan att ny markkorridor tas i ansprak. Darigenom skulle
ett sammanhangande gaturum skapas som borde bedéms vara positivt bade ur ett
miljomassigt och ekonomiskt hallbarhetsperspektiv.

Jordbruksmark ar brukningsvard om den med hansyn till lage, beskaffenhet och
ovriga forutsattningar ar val lampad for jordbruksproduktion (prop. 1985/86:3 sid.
158). Det ar darfor enligt min beddmning vidare sa att 3 kap. 4 § miljobalken hindrar
annan lokalisering an en samlokalisering med befintlig infrastruktur. Enligt
bestammelsen far brukningsvard jordbruksmark endast tas i ansprak for bebyggelse
eller anlaggningar om det behovs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen och
detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt tillfredsstallande satt
genom att annan mark tas i ansprak. Alternativet att anldagga gang- och cykelvagen i
anslutning till befintlig infrastruktur hindrar enligt bestammelsen fran maojligheten
att fa ta i ansprdk jordbruksmark.

Nar det gdller den sammanvagda effektbedémningen och jamforelse av de
alternativa strackningarna i planprogrammet vill jag sarskilt lyfta bedémningen av
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de samhallsekonomiska effekterna dar bl.a. genomférandemdjligheterna
rédmarkerats, men aven fragan om utredningsbehov. Nar det géller fragan om
landskapsmassiga effekter beddms alternativet som berér Fastigheterna som det
samsta alternativet. Detta understryker med tydlighet att alternativ A3 inte innebar
att en god hushallning uppnas och att behovet bor tillgodoses genom annat
alternativ.

Motsvarande bedémningar gor nar det galler alternativet B4. Framfor allt
bedémningsgrunden for samhallsekonomiska och landskapsmassiga effekter gor att
alternativet ska underkdnnas. Nar det galler fragan om hur Fastighetsdgarna staller
sig till en gang- och cykelvag inom eller i narheten av deras fastigheter kan har
klargoras, med anledning av den fraga som stalls i planprogrammet avsnitt 6.2.4, att
absolut motsatter sig en dragning av gang- och cykelvag inom eller i ndarheten av
deras fastigheter.

Utveckling av det enskilda intresset

Fastighetsagarna, familjen, bor pa en av Tomtfastigheterna. Fastigheten ar en
mindre jordbruksfastighet vid Asunden. Fastighetsigarna har valt att bosatta sig pa
Fastigheterna for narheten till vattnet, Rimforsa och avskildheten till allmdanheten
som fastigheten ger.

For Fastighetsdgarna ar det fortsatt viktigt med avskildheten som finns pa
Fastigheterna for att kunna fortsatta driva verksamheten som bedrivs fran
fastigheten idag och vilja bo kvar.

Fastighetsagarna har gjort omfattande investeringar i vardehdjande atgarder pa
Fastigheterna bl.a. med ett for orten stérre och mer pakostat bostads- och
verksamhetshus. De vardehdjande atgarderna ar sadan att fastigheten i allmanhet
och bostaden i synnerhet nu endast ar av intresse for en mycket begransad krets av
kdpare. For denna begransadekrets av kdpare ar fragan om Tomtfastighetens
ostorda lage av yttersta vikt.

Fastighetsagarna gor gallande att frdgan om att ostort kunna nyttja fastigheten
utgor ett kdrnvarde. En gang- och cykelvag over eller i anslutning till Fastigheterna
kommer, oberoende var pa den laggs, att kraftigt reducera vardet pa framfor allt
Tomtfastigheten pa ett sddant satt att den ovan beskrivna begransade kretsen av
kopare inte langre skulle vara intresserade av fastigheten.

Fastighetsagarna har Iatit vardera Tomtfastigheten. Vardepaverkan av en gang- och
cykelvag over eller i anslutning till Fastigheterna har varderats och skrivs till en
vardeminskning om minst 25 procent, eventuellt markavstaende inte inraknat.

Till detta kommer en rad omstandigheter som har baring pa sdkerhetsaspekter. Sker
forandringar av den yttre miljon med anldaggande av en gang- och cykelvag i
anslutning till Fastigheterna kommer det att negativt att paverka sakerheten, vilket i
sin tur innebdra att Fastighetsagarna inte kommer att kunna bo kvar.

Sammanfattning
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En lokalisering av en gang- och cykelvag enligt alternativen A3 och B4 uppfyller inte
kravet pa en god hushallning enligt 3 kap. 1 § miljébalken. En samlokalisering till
befintlig infrastruktur ar mojlig och darfoér utgor onddigt ianspraktagande av
jordbruksmark dven ett hinder for dessa alternativ enligt 3 kap. 4 §. | tillagg hartill
anfors redan i den samlade bedémningen i planprogrammet i princip att
alternativen underkanns. De alternativ som berdr Fastigheterna uppfyller inte
lagens krav och ska darfér underkdannas som alternativ.

Av det ovan anforda foljer att en gang- och cykelvdg 6ver eller i anslutning till
Fastigheterna aldrig kommer att accepteras av Fastighetsdgarna.

3.3.15 Synpunksforfattare 15

Den strackning som foljer kustlinjen (A) utan jamforelse det i sarklass basta
alternativet for en gang- och cykelvag. Det forslaget kommer att ge Rimforsa en
underbar cykelvdag som kommer att gynna alla boende pa orten och gynna
besdksnaringen. Det bidrar till strandskyddets syfte och kommer att kunna erbjuda
fina rekreaktionsmiljder for alla. Vid Storgarden bor strackningen félja kustlinjen sa
nara som mojligt. Ingen kommer att fa intrang pa sina tomter och ingen bor bli
namnvart stord av en cykel/gangvag enligt denna strackning. Den strackningen
kommer att gora Rimforsa dnnu attraktivare som bostadsort och turistmal. Skulle
vilja pasta att en lang vacker strandpromenad (férutsattning pa den befintliga) blir
en omtalad sevardhet vars kostnader kommer att aterbetala sig.

3.3.16 Synpunksforfattare 16

Vi har synpunkter angaende planforslagen framfoérallt vid Hdkantop da det ar det
som kommer att paverka oss mest. Det finns ingen som helst anledning att ha en GC
nerevid vattnet. Dels for att vi ska varna och vara radda om var jordbruksmark, var
betesmark och dels for att varna om den biologiska mangfalden. For att fa till en
gang och cykelvag vid vattnet sa tas otroligt mycket mark i ansprak, hur man an gat
tillvaga. Det ser vi som oacceptabelt och helt otankbart.

Innan man ens behover tanka tanken pa att gora en gang och cykelvag sa ser vi att
den befintliga vdagen gbrs om ordentligt sa att det finns en ordentlig vag till de
nuvarande som bor sdder om Rimforsa. Det ar dumt att ge bygglov till tomter nar
det redan nu inte finns en tillracklig vag att dka pa. Det finns mojlighet att bredda
den befintliga vdagen och da ser vi inget behov att géra gang och cykelvag.

Det skulle da vara fullt mojligt att ga pa vagen, puls att man da kan sdanka
hastigheten ytterligare vid en breddning av vagen. For att fa mindre trafik pa vag
603 tycker vi att det dr ett maste att gora en ny tillfart fran vag 34. Det ar redan idag
for mycket och for snabb trafik for att fa en saker vagsituation. Sa for att det ska
byggas fler bostader sa behdver man forst och framst se till att bilvagen fungerar.

Ni skriver i planprogrammet att en GC skulle 6ka trafiksakerheten. En GC vid den
befintliga vagen ar det enda alternativ for att 6ka sdkerheten da det annars skulle
bli samma trafik om inte mer, da det skall byggas fler bostdader och da forvarra
trafiken och sdakerheten pa vag 603 istallet.

Det gagnar aven fler att gora en GC vid den befintliga vagen dn att a den vid sjon da
det flesta bor utmed vadg 603 i Hakantorp och det kommer inte att byggas fler hus

Sida 23 av 29



Planprogram gang- och cykelvdg Rimforsa - Kragedal, Kinda kommun Diarienummer:
SBN-2021-777

daromkring. Om man nu maste valja utmed sjon eller vagen... Jarnvagen ar basta
alternativet

Aven den ekonomiska Idnsamheten gynnas om GC byggs utmed den nuvarande
vagen da den dnda maste ses 6ver. D3 behdver man ej bygga tva olika vagar utan
bara gora om den befintliga vagen. Men innan man kan géra en GC borde vara
politiker sta for sina ord och bygga en mittoversvag for alla som bor i Krdgedal och
daromkring. Da det framforallt ar dar det bygga och kommer att byggas.

Enligt planforslaget, ”"Stora delar av jordbruksmarken inom planomradet hat hogt
brukningsvarde och ar fortfarande i produktion. Enligt 3 kap. 4 § miljobalken far
brukningsvard jordbruksmark tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar endast
om det behovs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen och detta behov inte
kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt tillfredstallande satt genom att annan
mark tas i ansprak. Med jordbruksmark avses enligt 12 kap 7§ miljébalken dker- och
betesmark som ingar i fastighet som ar taxerad som lantbruksenhet.

_ men ocksa fler av de som bor i ndarheten och de som ocksa har gardar
och har mark dar ser att det inte ndgon som helst mojlighet och att det ar
oacceptabelt att ta jordbruksmark till detta. Om det s3 maste till en GC sa finns det
en befintlig vag, anvand den. Manga gardar brukar sin jord och mark pa manga olika
satt. Och pa manga olika satt sa far dessa gardar pengar fér den mark de har. Vill
kommunen nu ta den marken i ansprdk sa far de se till att dessa gardar far sina
pengar pa annat satt, alla dessa ar de kommer att forlora. Vilket kommer att handla
om manga ar, manga generationer framat.

Ett alternativ/forslag pa stracka nar det kommer till gang och cykelvag mellan
Rimforsa och Kragedal ar utmed jarnvagen. Den ultimata strackan borde vara med
start fran Resecentrum och utmed jarnvagen raka vagen bort till, tja hur langt ni nu
har tankt sig att den ska stracka sig.

Det som det hela hdanger pa ar forstas att markagarna ar villiga att salja sina agor till
Kinda kommun for att de ska bygga en cykelvdag som ska gynna de som ka flytta hit.
Vad vi vet har inte den fragan stallts an?

3.3.17 Synpunksforfattare 17

Min uppfattning ar att en gang- och cykelvdg bor vara den kortaste vagen mellan
Rimforsa och Kragedal. En mdjlig strackning torde vara omedelbart vaster om vag
603. Svarigheter finns vid fastigheten Mdérlunda, Lonndalen och ytterligare en
fastighet séderut. GC-vagen borde kombineras med en hastighetssdnkning pa vog
603 samt en utbyggnad av vdgen Storgarden-Kragedal (Den s.k. sédra infarten till
Rimforsa). Detta forenklar pendling med buss eller bil langs vdag 34 och minskar da
aven trafiken langs vag 603. Med tanke pa den planerade bebyggelsen pa
fastigheten Storgarden 1:5 skulle man kanske bérja med att bygga ut den sydligaste
delen av gc-vagen (sektion 3) i kombination med den ”sddra infarten” till Rimforsa.

3.3.18 Synpunksforfattare 18

Vi har tittat pa de forslag som finns for gc-vag mellan Rimforsa och Kragedal.
Framfor allt tycker vi att det ar bra om det bli en gc-vag till Rimforsa. Som laget ar
nu cyklas vi inte till Rimforsa.
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Kragedal sektion C i planprogrammet, dar vill vi férespraka alternativ C4. Vi har
forstaelse for att rent tekniskt ar svart att bygga delen Kalsnds — Staverd, men med
allt fler som bor har permanent (nu 12 hushall) och 6kande. Kommer alternativ C4
vara det som nar flest fastigheter. Man bor dven ténka pa badplatsen vid Karlsnas
som med alternativ C4 gor att det tryggt att komma dit. Samt med tanke pa det nya
omradet som kommer till dar ni markerat alternativ C2.

Det mest troliga ar att gc-vagen kommer 6ster om vag 603. D3 tycker vi att det ar
viktigt att det blir 6vergangstallen dar vi har infarter pa Murgroneberget oavsett
vilket alternativ som blir av.

3.3.19 Synpunksforfattare 19

Som _ sa yrkar vi att forslag C4 bor vdljas med avseende pa sakerheten da
cykelvagen i anslutningen till Kalmarvagen skulle kunna 6ka sdakerheten for gaende
och cyklande i omradet. Som situationen ar idag med trafik pa Kalmarvagen for
gaende och cyklande bor ett alternativ som beskrivs i forslag C4 det basta
alternativet.

3.3.20 Synpunksforfattare 20

Strackning C4 borde vara den strackning som ska prioriteras da vagen fran borjan
inte dr anpassad till den 6kade trafiken som blivit. Den strackning gor det dven mer
tillgangligt och trafiksdkrare att ta sig till den anlagda badplatsen som finns inom
omradet. Strackningen C1 finner inget syfte da det ar en enskild vag med knappt
nagon biltrafik och I3g hastighet. Norra infarten anvands for boenden
Murgronevagen 1-19 och sddra infarten till de ovriga fastigheterna i omradet.

Strackningen C1 kommer inte hindra eller minska gang/cykeltrafiken langs med
strackan C4 da bada strackorna ingar i “motionsrundan” inom omradet. Strackan C4
ar idag den strackan som anses "otack” och inte trafik sdaker. Strackan C1 upplevs
redan som sdker da hastigheten dr 20km/h och valdigt lite biltrafik da endast
boende anvander denna vag.

Man borde dven ta hansyn till ev forandringar i framtiden till permanent boenden
och de fastigheter utmed dragning C4 kommer inte anvanda en cykelvag enligt
modell C1 utan fortsatta att cykla ut med C4 som ar den riktiga allmanna vagen.

Uppgifterna ang antalet permanent boende ar daligt uppdaterade da det ar minst 8
till i nulaget utdver de som redan ar inritade som permanentboende. Och inom 1-2
ar period ar det 2-5 fastigheter ytterligare som i nuldget inte ar fardigbyggda/ eller

pabdrjade som kommer vara permanentboende.

Har forstaelse for att dragningen C1 troligtvis ar en billigare [6sning men i min
mening en helt onddig atgard da omradet knappt har nagon trafik och troligtvis for
brant for att klassas som cykelvdg. Ska den géras mindre brant behdvs troligtvis
sprangning dar ocksa. Gor strackan C4 trafiksakrare genom breddning om cykelbana
ar for dyrt och isafall sluta med cykelbanan vid norra infarten till Kragedal. Pa
strackan C4 forekommer det nu slukhal och tjalskott som kommer behoévas atgardas
med tiden da den borjar bli eftersatt.
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3.3.21 Synpunksforfattare 21

Med anledning av att jag planerar att i en nara framtid flytta fran Rimforsa samhalle
till min stuga i Kragedal — och darifran boérja cykelpendla till bussen (aret runt) — sa
ar jag angelagen om att det ska bli en bra gang- och cykelvag dit ut. | dagsldget ar
det valdigt obehagligt att cykla.

Jag arbetar i en organisation med ett regeringsuppdrag att gora ut
forskningsresultat, for 6kad och saker cykling (se cykelcentrum.vti.se). Jag ser
manga harresande infrastrukturldsningar som ofta bottnar i okunskap och dar
trafikplanerare inte sjalva cyklar eller ser konsekvenserna av sina beslut. Jag ser
ocksa valdigt manga bra l6sningar, dar cykel verkligen har fatt vara i fokus. Cykeln ar
en viktig komponent i omstallningen till ett hallbart samhélle. Men dd maste
forutsattningarna vara sadana att det ar enkelt och sdkert att cykla. Flera
komponenter maste pa plats for att folk ska 6verge bilen, men forsta steget ar
snabba, trygga och trevliga cykelvagar.

Jag vill passa pa att tipsa om ett gratis webbinarium om Cykling pa landsbygd, som
Cykelcentrum arrangerar 24 mars (se lank for mer info). Dar kommer sdkert manga
tankvarda resultat att presenteras och diskuteras.

Planprogrammet ar ambitidst och jag ska fatta mig kort kring ett par viktiga
aspekter, om folk verkligen ska borja cykla.

e Om gang- och cykelvagen foljer bilvdgen sa blir den alldeles for backig. Fran bilsatet
marker man inte det, men om man cyklar sa dr det manga branta backar. Darfor
bor cykelvagen laggas pa den minst backiga strackningen d.v.s ndrmast sjén (A3)

e Omgivningen spelar roll — Upplevelsen av strackan man cyklar ar viktigt for de allra
flesta. Om cykelvagen dras narmast sjon sa kommer den att vara en fantastiskt fin
stracka. Lat inte avsnittet om mossmark avskracka. Istallet for att schakta bort torv
sa foreslar att en cykelbro byggs 6ver omradet. Det kan gora det extra attraktiv och
bli en trevlig variation.

e Undvik tvadra svangar och “knixar”. Varje “knix” sinkar och irriterar. Det gor det
ocksa riskabelt vintertid.

e Avslutningsvis sa ar strackning C1 och C2 mest rimliga, som ni ocksa konstaterar.

e Cykelstrackningen ska vara sa kort som maijligt. For en cykelpendlare, barn som
vuxen, sa ar avstand och tid viktiga komponenter.

e Undvik sa lang som maijligt att behdva korsa bilvagen.

e Varje strackning vaster om vag 603 ar samre an de 6ster om vag 603.

e Tank aven pa vinterdriften. Om vi ska kunna cykla aret runt (vilket val maste vara
ambitionen) sa forutsatter det att cykelvagen snorojs pa ett bra satt.

e Encykelvdg behover inte konstrueras pa samma satt som en bilvag. Den utsatts inte
for samma belastning och slitage och att dimensionera den utifran bilnormen, gor
den onddigt dyr.

3.3.22 Synpunksforfattare 22

Pa sidan 7 i samradshandlingen definieras planprogramsomradet. Av kartan framgar
att den norra delen av omradet stracker sig till Nygardskullen dar en befintlig gang-
och cykelvag ar belagen langs med Kalmarvagen. | detaljplan for Hdkantorp 1:21 och
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1:17 m.fl, i Rimforsa i Kinda kommun, akt 0513-P06/30 framgar att ett omrade som
boérjar i hojd med Hakantorp 4:4 och slutar i hdjd med Hakantorp 3:2 ar
detaljplanelagt for framtida allman gang- och cykelvag. | ljuset av det ar det hogst
anmarkningsvart att inget av de sex foreslagna alternativen som utreds i
planprogrammet inkluderar denna stracka. Den aktuella strackan ar definitivt den
delstracka inom planprogramsomradet som ar hogst frekventerad av gang- och
cykeltrafik, bade idag och i framtiden. Pa strackan ar Kalmarvagen mycket smal,
kurvig och kuperad med dalig sikt och hog olycksrisk. Da det i tidigare planarbete
redan ar utrett att det finns ett behov for en allman gang- och cykelvag langs
Kalmarvagen framstar det som bortkastade skattemedel att inte dra nytta av det
arbetet. En allman gang- och cykelvag langs Kalmarvagen ar ocksa nagot som ar
forankrat hos kommuninvanarna och dnskvart for boende tex pa Nygardsstigen. Da
strackan saknar gatubelysning skulle det vara ett bra tillfalle att férlanga
gatubelysningen langs Kalmarvagen fram till Fredrika Bremers allé.

Det ar ologiskt att tanka att cyklister fran Kragedal pa vag till Rimforsa station eller
affaren, skulle vdlja en omvag langs Fredrika Bremers allé. Fredrika Bremers allé ar i
sin nuvarande utformning for smal for att rymma bade biltrafik, gangtrafikanter och
cyklister.

Mot bakgrund av ovanstdende ar vart forslag att kommunen gar vidare med ett
ytterligare alternativ utdver de som namns i planprogrammet och som innebar att
den allmanna gang- och cykelvagen langs Kalmarvagen byggs ut fram till Fredrika
Bremers allé och att man darefter valjer en lamplig strackning langs Kalmarvagen
bort till Kragedal.

3.3.23 Synpunksforfattare 23

Ang. Planprogram for cykelbana till Kragedal

Agare till - har last igenom forslagen for en ny GC vag ut till Krdgedal fran
Rimforsa och konstaterat att en del av forslagen gar over vara fastigheter, men
ingen samrad angdende att ta varan mark i ansprak har skett.

Vi tycker att en GC vag bor laggas direkt ihop med nuvarande vag (gamla
Kalmarvagen). GC banan bor forlaggas pa 6stra sidan av vdagen, med bra utsikt.
Samtidigt bor vanliga vagbanan bredas med ca 1,5 meter for att pa enkelt satt klara
av den okade trafiken. Till den storsta del sa kan breddning och gc utdkas pa ostra
sidan utan problem, vid trangre passage sa kan GC forlaggas pa nuvarande vagbana
och breddningen ske pa vastar sidan av nuvarande vag.

Det har aven férekommit ett samtal mellan politiker i kommunen om att det bor
anordnas en ny infart till Rimforsa fran soder, lampligast stallet att forlagga den ar
sa att den kommer in fran nuvarande 34 in till Krdgedal 1:3. Detta lampas sig bast
och behovet av avkorningsfil fran nuvarande 34 fran bade norr och soéder. | dom
alternativ som finns ndrmare Kragedal gard (1:17) sa gar det ar valdigt stora volymer
utfyllnad for att fa till avsvanings filer fran vagen. (Vilket helt klart behdvs ) Paverkar
ev. planforslaget for Kragedal 1:3. Fran Kragedal 1:3 och en eventuellt ny infart sa
lampas det sig bast att GC banan gar 6ver till vastar sidan och folja den riktiga gamla
Kalmarvagen enligt forslaget som ligger i planen langs vasterut.
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4 Gemensam kommentar pa inkomna synpunkter fran
sakagare
Under samradstiden inkom det 29 yttranden. Majoriteten av inkomna yttranden
stodjer forslaget att anlagga gang- och cykelvdagen langs med Kalmarvagen, vag 603.
Det var ocksa flera yttranden som stodjer alternativet att anldgga gang- och
cykelvagen langs med strandlinjen, alternativ A2 och A3. Flertalet staller sig dock
emot alternativet A2 och A3 eftersom det bland annat innebar ett storre ingrepp pa
jordbruksmark och pa miljéer dar naturvarden, djur- och vaxtliv finns. Det ar ocksa
tydligt med att man inte 6nskar en strackning genom befintliga bebyggelsen,
eftersom man befarar att det leder till 6kad storning.

Vissa yttranden namner en breddning av Kalmarvagen, vag 603, och en ny infart
fran riksvagen 23/34 till sodra Rimforsa. Aspekter om biltrafik avseende nya
tillfartsvagar och bredare vagbanor ar inte en del av det aktuella detaljplanearbetet
for en ny gang- och cykelvag. Kinda kommun har noterat dessa fragor och de
hanteras i andra pagaende och kommande processer i 6versiktsplanering och
detaljplanering. | det fortsatta detaljplanearbetet med gang- och cykelvagen
kommer en djupgaende dialog med Trafikverket att ske.

De inkomna yttrandena med tillhérande information har anvdnts som ett underlag
vid val av strackning. Yttrandena kommer dven fortsattningsvis att vara ett underlag
vid fortsatt detaljplanearbete. Kommunen avser utifran inkomna yttranden att ga
vidare med en ny gang- och cykelvdag som anldggs langs med Kalmarvagen, vag 603.
I linje fran Rimforsa strand fram till Murgroneberget vid Kragedal. Se bilaga 1 dar
vagstrackningen dar markerat med rott.

| det fortsatta detaljplanearbetet kommer férdjupade utredningar att genomféras
for att undersoka var exakt vagstrackningen for gang- och cykelvagen kommer att
anlaggas. Behov av sdkerhetsatgarder sa som hastighetssankning pa Kalmarvagen
och andra fragor kommer att undersdkas i planarbetet. Det innebar att det fortsatta
detaljplanearbetet kommer att kunna pavisa pa vilket satt vagstrackningen ska
anlaggas langs med Kalmarvagen, exempelvis pa den vastra eller 6stra sidan. De
fastighetsdgare som berors av forslaget kommer att kontaktas for en dialog.

Fordjupade utredningar och bedémningar kommer att genomforas i det fortsatta
detaljplanearbetet. Bland annat kommer det tittas ndrmare pa paverkan pa
naturvarden, trafiksdkerhet och genomforbarhet.

Planhandlingarna har varit tillgangliga for allmanheten pa sa satt som framgar i
rubrik 1 Inledning, bland annat har de funnits fysisk tillgangliga i kommunens

reception under hela samradstiden.

Samtliga synpunkter som har kommit in har noterats.
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5 Medverkande tjansteman
Samradsredogorelsen har uppréattats av Erika Kindvall, planarkitekt.

Samhallsbyggnadsnamnden

Erika Kindvall
planarkitekt
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